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บทคัดย่อ

	 วันที่ 8-10 ตุลาคม 2559 ทีมเฝ้าระวังสอบสวนเคล่ือนที่เร็วสหสาขา จังหวัดล�ำพูน ได้ลงสอบสวน

อบุตัเิหตหุมูร่ถกระบะชนต้นไม้ข้างทางบนทางหลวงหมายเลข 11 บรเิวณหลกักโิลเมตรที ่523 ถนนเชยีงใหม่- 

ล�ำปาง ต�ำบลศรีบัวบาน อ�ำเภอเมือง จังหวัดล�ำพูน เพื่ออธิบายเหตุการณ์ ค้นหาปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุส่ง

ผลต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิตและเพื่อหาแนวทางป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ โดยการรวบรวมจากเอกสาร

ทางการแพทย์ ส�ำรวจสถานทีเ่กดิเหตกุารณ์สมัภาษณ์ผู้เหน็เหตกุารณ์และญาติผู้ประสบเหต ุวเิคราะห์หาปัจจยั

ที่น�ำไปสู่การบาดเจ็บด้วยวิธีการของ Haddon matrix ผลการสอบสวนพบว่า อุบัติเหตุครั้งนี้เกิดเมื่อวันที่  

8 ตุลาคม 2559 เวลา 09.00 น จากการที่รถกระบะชนต้นไม้มีผู้ประสบเหตุ 6 ราย เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ  

4 ราย เสียชีวิตในรถ 3 ราย กระเด็นออกมานอกรถ1 ราย บาดเจ็บสาหัส 2 รายส่งต่อรักษาที่โรงพยาบาลและ

ได้เสียชีวิตทั้ง 2 ราย รวมผู้เสียชีวิตในครั้งนี้ 6 ราย เพศหญิง 4 ราย เพศชาย 2 ราย สัญชาติไทย อายุระหว่าง 

34 – 52 ปี อายุเฉลี่ย 47 ปี แพทย์วินิจฉัยว่าสาเหตุการเสียชีวิต ของผู้ประสบเหตุทั้ง 6 ราย เป็น severe 

head injury and injury multiple organs ซึ่งมีการบาดเจ็บที่ศีรษะและคอบริเวณใบหน้า บริเวณในช่อง

อก ช่องท้องกระดกูสนัหลัง ช่องเชงิกราน ความรนุแรงของการบาดเจ็บพบว่า ส่วนใหญ่บาดเจ็บรุนแรง (severe 

symptom) สาเหตุที่ท�ำให้เกิดเหตุการณ์ในครั้งนี้เกิดจากความประมาท ขับรถเร็วโดยขับออกจากเลนที่วิ่ง

ออกมาทางด้านซ้ายที่เป็นไหล่ถนนด้วยความเร็วสูง และคาดว่าเกิดอาการหลับใน การศึกษานี้มีข้อเสนอแนะ 

เชิงนโยบายต่อคณะกรรมการศูนย์ความปลอดภัยทางถนน จังหวัดล�ำพูน ให้ก�ำหนดเป็นมาตรการเพิ่ม คือตั้ง

ป้ายเตอืนลดความเรว็เพิม่ ปรบัปรุงสิง่แวดล้อม ตดัแต่งต้นไม้ การจดัการให้มจีดุพกัรถ ส�ำหรบัการเดนิทางใน

เส้นทางที่เป็นเส้นทางตรง การสื่อสารความเสี่ยงเพิ่มความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมายในการป้องกันไม่

ให้มกีารบรรทกุผูโ้ดยสารในตอนท้ายของรถกระบะทีไ่ม่มโีครงสร้างป้องกนัอนัตรายจากการกระเดน็ออกนอก

รถ หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องวิเคราะห์ปัญหาเชิงลึกเกี่ยวกับจุดเส่ียงและหาแนวทางแก้ไขปัญหาอย่างจริงจังและ

ครบวงจร 
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Abstract

	 On 8-10 th October, 2016, Surveillance Rapid Response Team (SRRT) Lamphun Provincial 

Health Office, conducted an investigation related to a road traffic accident, purposing to 

describe the event and to investigate the factors affecting injury and deaths, in order to find 

the appropriate interventions to prevent future road traffic injuries. A pickup truck crashed 

into trees along Highway 11 at the 523th Kilometer stone, Muang District, Lamphun Province. 

A descriptive study was developed by gathering data from medical records, physical 

investigation of the scene and interviewing relatives of person who was involved in the event. 

Risk factors of injuries were analyzed by using the Haddon matrix method. The investigation 

found that the event occurred on October 8th, 2016, at about 09.00 am. The pickup truck 

crashed into trees, a total of 6 people were killed, 4 persons died on the spot, among them 

3 people died inside the vehicle, and one who sitting in the pickup bed fell out and died 

next to the truck. Another 2 who were also sitting in the pickup bed behind the truck died 

in hospital. All passengers were Thai, 4 female and 2 male, with average age 47 years (34-52 

years old). Doctors with specialized death investigation indicated causes of death were severe 

head injury; neck and face including multiple internal organs injury; chest and abdominal 

cavity, spinal cord, pelvic cavity injury. The behavior risks related to the crash were driver 

carelessly speeding and driving too fast to control the vehicle while it out of the actual lean 

to a left path way, moreover he was possibly dozing off at that time. We recommend the 

Road Safety Center Committee, increase the Reduce Speed warning signs, environmental 

improvements, risk communication for safe driving and intensification of law enforcement, 

particularly, the strategy of preventing people who sit behind the truck without any safety 

structure attachment. 
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บทน�ำ

	 วันที่ 8 ตุลาคม 2559 เวลา 10.15 น. ส�ำนักงาน

สาธารณสขุจงัหวดัล�ำพูนได้รบัแจ้งจากโรงพยาบาลล�ำพนู

ว่าเกิดอุบัติเหตุหมู่รถกระบะชนต้นไม้ข้างทางบริเวณ 

หลักกิโลเมตรที่ 523 ถนนเชียงใหม่- ล�ำปาง ห่างจาก 

ป้อมต�ำรวจทางหลวงจ�ำบอนประมาณ 400 เมตร  

ต�ำบลศรีบัวบาน อ�ำเภอเมือง จังหวัดล�ำพูน พบมี 

ผู้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุ จ�ำนวน 4 ราย บาดเจ็บสาหัส 

2 ราย น�ำส่งโรงพยาบาลล�ำพูน 4 ราย และโรงพยาบาล

ศิริเวชล�ำพูน 2 ราย ซึ่งเหตุการณ์เข้าเกณฑ์การสอบสวน

การบาดเจ็บของส�ำนักระบาดวิทยา (ตาย >5 คน) ทีม

เฝ้าระวังสอบสวนเคลื่อนที่เร็ว

	 จงัหวัดล�ำพนู ประกอบด้วย ส�ำนกังานสาธารณสุข

จังหวัดล�ำพูน ส�ำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย

จังหวัดล�ำพูน ส�ำนักงานแขวงทางหลวงจังหวัดล�ำพูน 

บริษัทกลางจังหวัดล�ำพูน, และ SRRT อ�ำเภอเมือง ออก

สอบสวนอุบัติเหตุ ระหว่าง วันที่ 8 - 11 ตุลาคม 2559 
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วัตถุประสงค์

	 1.	 เพื่อศึกษาระบาดวิทยาเชิงพรรณนาการ 

บาดเจ็บและเสียชีวิต สาเหตุและปัจจัยสนับสนุนที่

เกี่ยวข้องกับการเกิดอุบัติเหตุ

	 2.	 เพื่อวิเคราะห์เสนอแนะมาตรการการป้องกัน

การบาดเจ็บ/เสียชีวิตจราจรทางถนนจากเหตุการณ์

เครื่องมือเก็บรวบรวมข้อมูล 

	 แบบสอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการ

จราจรทางถนนของส�ำนักระบาดวิทยา (ณัฐกานต์  

ไวยเนตร, 2551)

วิธีการศึกษา

	 1.	การศกึษาระบาดวทิยาเชิงพรรณนา ทีเ่ก่ียวข้อง

ต่อการบาดเจ็บและเสียชีวิต ดังนี้ 

	 	 1.1	รวบรวมข้อมลูการบาดเจบ็และเสยีชีวติ จาก

เวชระเบยีน ผลชันสูตรผูบ้าดเจบ็ Lcx - x-ray, CT ตรวจ

ร่างกาย และสัมภาษณ์แพทย์นิติเวชโรงพยาบาลล�ำพูน 

แสดงผลเป็นข้อมูลต�ำแหน่งที่ได้รับบาดเจ็บและความ

รุนแรงของการบาดเจ็บ ระบุ ICD-10 เพื่อประเมิน 

abbreviated Injury scale น�ำมาค�ำนวณหาความรนุแรง

ของการบาดเจ็บ Injury severity Score (ISS) (World 

Health Organization, 2006; ณฐักานต์ ไวยเนตร, 2549)

	 	 1.2	สมัภาษณ์ข้อมลูการเกดิอบุตัเิหตจุากผูเ้ห็น

เหตุการณ์และผู้ช่วยเหลือผู้ประสบอุบัติเหตุ 

	 	 1.3	 ค้นหาข้อมลูทัว่ไปของผูขั้บรถเช่น พฤตกิรรม

การดื่มแอลกอฮอล์ในอดีต การเกิดอุบัติเหตุ ข้อมูลใบ

อนุญาตขับขี่ จากญาติ 

	 2.	การศกึษาปัจจยัเกีย่วกบัรถยนต์และแรงกระท�ำ 

รวบรวมข้อมูลทั่วไปของรถ ได้แก่ ประเภทรถ รุ่นปีที ่

จดทะเบยีน ส�ำรวจและถ่ายภาพของรถยนต์คนัทีเ่กดิเหตุ 

ตรวจสอบระดับเข็มไมล์ที่ชี้หลังเกิดเหตุ 

	 3.	การศึกษาสภาพแวดล้อม โดยการส�ำรวจและ

วัดรอยเบรกของรถคันที่เกิดเหตุ (พิชัย ธานีรฌานนท์.)

	 4.	บันทึกข้อมูลลักษณะเหตุการณ์ โดยใช้แบบ

สอบสวนการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการจราจรทาง

ถนน

	 5.	ประชุมทีมสอบสวนสหสาขา (สหสาขา 5  

เสาหลัก (ปภ., ขนส่งจังหวัด, เจ้าหน้าที่สาธารณสุข, 

ต�ำรวจ และแขวงการทาง) เพื่อหาแนวทาง มาตรการ 

และข้อเสนอแนะที่สามารถน�ำมาใช้ประโยชน์

	 6.	จ�ำลองเหตุการณ์โดยใช้วิธี The Haddon,s 

matrix (Haddon.W., 1970) เพือ่วเิคราะห์เหตกุารณ์ ใน

ปัจจัย 3 อย่าง ได้แก่ คน รถ และพลังงานของรถ ถนน 

และสิ่งแวดล้อม (ณัฐกานต์ ไวยเนตร, 2549)

ผลการศึกษา

	 1.	 เหตุการณ์ข้อมูล พบว่าวันที่ 8 ตุลาคม พ.ศ. 

2559 เวลาประมาณ 09.00 น. บริเวณทางหลวง

หมายเลข 11 หลักกิโลเมตรที่ 523+400 หมู่ที่ 4 ต�ำบล

ศรีบัวบาน อ�ำเภอเมือง จังหวัดล�ำพูน เกิดอุบัติเหตุรถ

กระบะชนต้นไม้มีผู้โดยสารในรถ 6 ราย รวมคนขับ เดิน

ทางจากต�ำบลเมืองยาว อ�ำเภอห้างฉัตร จังหวัดล�ำปาง 

มุง่หน้าสูจ่งัหวดัเชยีงใหม่เพ่ือมาขายสมนุไพรพืน้บ้าน จน

กระทั่งพุ ่งชนต้นไม้ข้างทางอย่างรุนแรง โดยมีล�ำดับ

เหตุการณ์ ดังนี้

	 -	 เวลาประมาณ 08.30 น. ผูข้บัขีพ่ร้อมผูโ้ดยสาร 

6 ราย เดนิทางออกจากหมู่บ้านในต�ำบลเมอืงยาว อ�ำเภอ

ห้างฉัตร จังหวัดล�ำปาง

	 -	 เวลาประมาณ 09.00 น. ชาวบ้านที่อยู ่ ท่ี 

อู่ซ่อมรถห่างจากจุดเกิดเหตุประมาณ 200 เมตร ได้ยิน

เสียงดัง 1 ครั้ง จึงเดินออกมาดูที่ถนน พบรถกระบะชน

ต้นสักข้างทาง จึงวิ่งมาดูที่เกิดเหตุพบผู้บาดเจ็บที่คาดว่า

ยังไม่เสียชีวิต จ�ำนวน 2 ราย 

	 -	 เวลา 09.15 น. พลเมอืงดโีทรแจ้งเหตทุีศ่นูย์รบั

แจ้งเหตุและส่ังการ (1669) ศูนย์รับแจ้งเหตุและส่ังการ

ได้ส่ังการให้ทีมกู้ชีพเทศบาลต�ำบลศรีบัวบาน ลงตรวจ

สอบสถานที่เกิดเหตุ

	 - เวลา 09.20 น. ทมีกูชี้พเทศบาลต�ำบลศรบีวับาน

พบร่างผู้เสียชวีติตดิอยูใ่นรถ จ�ำนวน 3 ราย กระเด็นหลุด

ออกมานอกรถ 1 ราย และผู้ได้รับบาดเจ็บสาหัส ที่

กระเด็นออกมานอกรถ 2 ราย ประเมินอาการและน�ำส่ง

โรงพยาบาลศิริเวช ผู้ป่วยเสียชีวิตหลังได้รับการกู้ชีพทั้ง 

2 ราย



4 วารสารสาธารณสุขล้านนา ปีที่ 13 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม 2560

การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร กรณีรถกระบะชนต้นไม้
เสียชีวิต 6 ศพ จังหวัดลำ�พูน วันที่ 8 -10 ตุลาคม 2559

	 วันที่ 8-10 ตุลาคม 2559 ทีมสอบสวนสหสาขา 

และ SRRT อ�ำเภอเมือง สอบสวนการเกิดอุบัติเหตุเพื่อ

วิเคราะห์หาปัจจัยเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตุ 

	 ลักษณะการบาดเจ็บและเสียชีวิตมีผู ้เสียชีวิต 

ทั้งหมด 6 ราย เป็นเพศหญิง 4 ราย เพศชาย 2 ราย อายุ

ระหว่าง 34 - 52 ปี อายุเฉลี่ย 47 ปี ส่วนใหญ่ได้รับบาดเจ็บ

มากกว่า 1 แห่งจ�ำแนกตามอวยัวะ คอืใบหน้า (BR2) ร้อย

ละ 100 ช่องอก กระดกูซีโ่ครง (BR3) ร้อยละ 100 บรเิวณ

ภายนอกของร่างกาย (BR6) ร้อยละ 100 ศีรษะและคอ 

(BR1) ร้อยละ 83.33 ช่องท้อง กระดูกสันหลังส่วนเอว

ช่องเชิงกราน (BR4) ร้อยละ66.67 บริเวณแขน ขา มือ 

เท้า กระดูกเชิงกราน (BR5) ร้อยละ 33.33 ความรุนแรง

ของการบาดเจบ็พบว่า ส่วนใหญ่บาดเจบ็รนุแรง (severe 

symptom) ด้านการขับขี่ ผู้ขับรถ อายุ 34 ปี อาชีพ

รับจ้างทั่วไป ประสบการณ์การขับรถยนต์ 8 ปี ไม่มี

ประวัติประสบอุบัติเหตุทางรถยนต์ เริ่มขับรถรับส่งคน

งาน เส้นทาง ล�ำปาง – เชียงใหม่ 5 เดอืน โดยขับไป-กลบั 

สปัดาห์ละ 5-6 วนั จากการสอบถามญาตผิูเ้สยีชีวิตทราบ

ว่าวนัที ่7 ตลุาคม 2559 ผูเ้สยีชวีติได้ช่วยงานศพข้างบ้าน

ตั้งแต่เวลา 18.00 น. สันนิษฐานว่าผู้เสียชีวิตอาจหลับใน

ท�ำให้ไม่สามารถบังคับรถได้ปกติ

	 รถยนต์ รถกระบะส่วนบุคคล จดทะเบียนปี 2556 

สีบรอนซ์ เกียร์ธรรมดา ระบบเบรก ABSพรบ.วิริยะ

ประกันภัย ยางถยนต์ล้อหน้า ซ้ายขวา ผลิตปี 2558  

ล้อหลังซ้ายขวา ผลิตปี 2559 กระบะท้ายมีหลังคาผ้าใบ

และเก้าอี ้ขณะเกดิเหต ุด้านหน้าของรถกระบะชนเข้ากบั

ต้นสกัข้างทาง สภาพตวัรถตอนหน้ายบุเข้ามาจนถงึแคป็ 

และกระบะท้ายยุบมาทางด้านหน้าจนด้านท้ายยกตัวสูง

ขึน้ เบาะทีน่ัง่ในรถโดยสารยังอยูก่บัตวัรถ ไม่กระเดน็ออก

มา กระจกรถยนต์แตกทั้ง 4 ด้าน หลังคาผ้าใบที่ติดตั้ง

ด้านท้ายหลุดออกจากตัวรถตกลงร่องน�้ำด้านข้าง ใน

ลักษณะหงาย ยางรถยนต์ ทัง้ 4 ล้อ ไม่มกีารระเบดิตดิไฟ

	 ถนนเป็นถนน 4 เลน มีไหล่ทาง ทางตรงสภาพ 

ผวิถนนด ีป้ายเครือ่งหมายจราจรครบตามมาตรฐาน หลกั

แนวโค้ง เส้นกลางถนนชัดเจนข้างทางเป็นสวนป่าต้นสัก 

ขนาดใหญ่ สภาพอากาศปกติมีแดดออก

ภาพที่ 1 ผังแสดงภาพหลังเกิดเหตุ เชื่อมโยงการบาดเจ็บและเสียชีวิต
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ภาพที่ 2 สภาพถนน และเส้นทางการจราจรทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 11 เชียงใหม่ - ล�ำปาง 

หลักกิโลเมตรที่523+400 ขุนตาลอุโมงค์

 

ภาพที่ 3 สภาพรถกระบะหลังเกิดอุบัติเหตุ ณ จุดเกิดเหตุ

ภาพที่ 4 สภาพรถกระบะหลังเกิดอุบัติเหตุ ณ จุดเก็บรถที่สภ.นิคมอุตสาหกรรมล�ำพูน
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การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร กรณีรถกระบะชนต้นไม้
เสียชีวิต 6 ศพ จังหวัดลำ�พูน วันที่ 8 -10 ตุลาคม 2559

ผลการวิเคราะห์ปัจจัยเสี่ยงด้วย Haddon matrix model

คน รถ สิ่งแวดล้อม

ก่อน

เกิด

เหตุ

- คนขับอายุ 34ปี ไม่ดื่มสุราในวันที่ ขับรถ  

  ประสบการ  ณ์รับจ้างขบัรถยนต์ 5 เดอืน 

  เดนิทางจากล�ำปาง-เชยีงใหม่ เป็นประจ�ำ 

  สัปดาห์ละ 5-6 วัน พฤติกรรมการขับใน 

  อดีตไม่เคยประสบอุบัติเหตุ

- มีใบขับขี่รถยนต์ประเภทชั่วคราว

- ไม่มีข้อมูลว่าขับรถมานานเท่าไหร่

- วนัที ่7 ตลุาคม 2559 เวลา 18.00 น. คน 

  ขับได้ช่วยงานศพข้างบ้าน ไม่ทราบเวลา 

  นอนพักผ่อนที่แน่นอนและไม่ทราบว่าได ้

   มีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ขณะไป 

  ร่วมงานศพหรือไม่ และไม่ทราบว่ามีการ 

  พักผ่อนหลับนอนกี่ชั่วโมงก่อนเดินทาง 

- มผีูโ้ดยสารนัง่ข้างคนขบั1ราย หลงัคนขับ 

  1 รายและกระบะท้าย 3 ราย

- รถยนต์กระบะส่วนบุคคล  

 จดทะเบียนปี 2556 สี 

 บรอนซ์ เกียร ์ธรรมดา  

 ระบบเบรก ABS พรบ. 

  วิริยะประกันภัย

- ยางรถยนต์ 

 ล้อหน้า ซ้ายขวา ผลิตปี  

  2558

 ล้อหลัง ซ้าย ขวา ผลิตป ี   

  2559

- กระบะท้ายมหีลงัคาผ้าใบ  

  และเก้าอี้นั่ง

- เป ็นถนน 4 เลน มีไหล ่ทาง  

  ทางตรง สภาพผิวถนนเรียบ ป้าย 

 เครื่ องหมายจราจรครบตาม 

  มาตรฐาน 

- ข้างทางเป็นสวนป่าต้นสัก ขนาด 

  ใหญ่

- เป็นเวลาสายๆ สภาพอากาศปกต ิ

  มีแดดออก

- มีป้อมต�ำรวจทางหลวงก่อนถึงจุด 

  เกิดเหตุประมาณ 400 เมตร 

ขณะ

เกิด

เหตุ

- คนขับรถและผู้โดยสารท่ีนั่งตอนหน้า  

   ติดอยู่ในรถผู้โดยสารที่นั่งหลังเบาะคน 

  ขับรถถูกด้านหลังของรถบีบอัดกับเบาะ 

  คนขับเสียชีวิต ณ ที่เกิดเหตุ 3 ราย 

- ผูโ้ดยสารกระบะท้าย 3 รายกระเดน็ออก 

 นอกรถ รายแรกนอนอยู่ข้างรถ บริเวณ 

  ด้านซ้าย รายที่ 2 นอนแช่น�้ำในคูน�้ำด้าน 

 ข้าง มีหลังคาผ้าใบทับตัวอยู่ และรายที่  

  3 นอนอยูบ่นหลงัคาผ้าใบในคนู�ำ้ เสยีชีวติ  

 ณ ที่เกิดเหตุ 1 ราย อีก 2 รายยังไม่เสีย 

 ชีวิต แต่ไม่รู้สึกตัว

- ด้านหน้ารถกระบะชนเข้า 

  กบัต้นสกั สภาพตวัรถตอน 

 หน้ายุบจนถึงแค็ป และ 

  กระบะท้ายยบุมาทางด้าน 

 หน้าจนด้านท้ายยกตัวสูง 

 ขึ้น เบาะที่นั่งโดยสารยัง 

 อยู่กับตัวรถ กระจกแตก 4  

 ด้าน 

- หลงัคาผ้าใบด้านท้ายหลดุ 

 ออกจากรถตกลงร่องน�้ำ 

  ด้านข้าง ในลักษณะหงาย

- ยางรถยนต์ทั้ง 4 ล้อ ไม่ 

  พบการระเบิด

- สัมภาระในรถกระจัดกระจาย  

  บริเวณซ้ายมือ ของซากรถ

- ต้นสักที่ถูกรถชน มีขนาดเส้นผ่า 

   ศนูย์กลางประมาณ 50 เซนตเิมตร  

  มีรอยชน 

- สภาพอากาศปกติ มีแดดออก

- เวลาเกิดเหตุประมาณ 09.00 น.  

   เป็นเวลาเช้าไม่น่าจะมแีสงแดดส่อง 

 เข้าตาเนื่องจากเป็นการขับรถมา 

  ทางทศิใต้ และข้างทางมร่ีมเงาของ 

  ต้นไม้
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คน รถ สิ่งแวดล้อม

ห ลั ง

เ กิ ด

เหตุ

- พลเมืองดีแจ้ง 1669 ทีมกู้ชีพเทศบาล 

  ต�ำบลศรบีวับานถึงทีเ่กิดเหตเุพือ่ประเมิน 

  สถานการณ์และขอทีมสนับสนุน

- ทีมกู้ชีพไปถึงจุดเกิดเหตุหลังได้รับแจ้ง  

  5 นาที

- มีรถกู้ชีพตั้งแต่ระดับ ALS 2 คัน และ FR  

 6 คัน เข้าช่วยเหลือน�ำส่งผู้บาดเจ็บและ 

  เสียชีวิต

- ผู้เสียชีวิต รวม 6 ราย เสียชีวิต ณ จุดเกิด 

 เหตุ 4 รายเสียชีวิตหลังน�ำส่งรพ.ศิริเวช 

  2 ราย 

- ไม่มีข้อมูลเข็มไมล์แสดง 

 ความเร็วสุดท้ายของรถ  

 แต ่จากการค ้นข ้อมูล  

  google map data@2018  

  สนันษิฐานว่ารถคนันีม้กีาร 

  ขับรถเร็วกว่าเวลาก�ำหนด  

  จากต�ำบลเมอืงยาว อ�ำเภอ 

  ห้างฉัตร ถึงกิโลเมตร 523  

 ต. ศรีบัว-บาน อ. เมือง  

 จ. ล�ำพูน ควรจะใช้เวลา 

 ขับรถประมาณ 59-60  

  นาท ี(08.30-09.30 น) แต่ 

 พบว่ารถเกิดเหตุใช้เวลา 

 เพียง 30 นาที (08.30  

  -09.00 น)

- เข็มแสดงรอบเครื่องยนต ์ 

  ค้างที่ 2,500 รอบต่อนาที  

 สันนิษฐานว่าขับรถเร็ว 

  และชนทีร่นุแรงมากท�ำให้ 

 ระบบไฟฟ้าในรถดับทันที 

- รถถูกเครื่องตัดถ่างแยก 

 ชิ้นส่วนหลังคาและตัวรถ 

 ออกจากกัน เบาะที่นั่งถูก 

 รื้อ ดึงออกจากตัวรถเพื่อ 

 ช่วยดึงผู้โดยสารออกมา

- รถถูกลากจากที่เกิดเหตุ  

  และเก็บรถไว้ที่ สภ.นิคม 

  อุตสาหกรรมล�ำพูน

- ไม่พบรอยเบรกของรถยนต์ตาม 

   เส้นทางก่อนถึงที่เกิดเหตุ

-  จุด เกิด เหตุอยู ่ ห ่ า งจากรพ.  

   ประมาณ 8 กิโลเมตร 

สรุปผลและวิจารณ์ผล

	 วันที่ 8 เดือน ตุลาคม พ.ศ. 2559 เวลาประมาณ 

09.00 น. บริเวณทางหลวงหมายเลข 11 หลักกิโลเมตร

ที่ 523 หมู่ที่ 4 ต�ำบลศรีบัวบาน อ�ำเภอเมือง จังหวัด

ล�ำพูน พบอุบัติเหตุรถกระบะ ชนต้นไม้ มีผู้โดยสารในรถ 

6 ราย เดินทางจาก ต�ำบลเมืองยาว อ�ำเภอห้างฉัตร 

จังหวัดล�ำปางมุ ่งหน้าสู ่จังหวัดเชียงใหม่ ก่อนถึงจุด 

เกิดเหตุมีผู้ถ่ายคลิปวีดิโอพบรถยนต์คันเกิดเหตุได้ขับ

เบี่ยงออกจากเส้นทางเลนในออกมาทางซ้ายโดยไม่มี

	 การลดความเรว็ จนกระทัง่พุง่ชนต้นต้นไม้ข้างทาง

อย่างรุนแรง พบผู ้เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุจ�ำนวน  

4 ราย บาดเจบ็สาหสั 2 ราย โดยผู้บาดเจบ็สาหสั เสียชวีติ

หลังจากน�ำส่ง โรงพยาบาลศิริเวช 2 ราย รวมผู้เสียชีวิต

ในครั้งนี้ 6 ราย เพศหญิง 4 ราย เพศชาย 2 ราย  
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การสอบสวนสาเหตุการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร กรณีรถกระบะชนต้นไม้
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อายุระหว่าง 34 - 52 ปี อายุเฉลี่ย 47 ปี ผู้เสียชีวิต ได้

รบับาดเจ็บมากกว่า 1 แห่ง จ�ำแนกตามอวยัวะ คอืบรเิวณ

ใบหน้า ร้อยละ 100 ในช่องอก กระดูกซี่โครง ร้อยละ 

100 ภายนอกของร่างกาย ร้อยละ 100 ศีรษะและคอ 

ร้อยละ 83.3 ช่องท้อง กระดูกสันหลังส่วนเอวช่อง

เชิงกรานร้อยละ 66.67 บริเวณแขน ขา มือ เท้า กระดูก

เชิงกราน ร้อยละ 33.3 รถกระบะวิ่งทางตรงเสียหลักชน

ต้นไม้อย่างรุนแรง (Glennon, J.C., 1987) คนขับและ 

ผู้โดยสารที่นั่งในรถตอนหน้าติดอยู่ในรถ ผู้โดยสารที่นั่ง

หลังเบาะคนขบั ถกูด้านหลงัของรถบบีอดักบัเบาะ เสียชีวติ

ที่เกิดเหตุ 3 รายในกระบะท้ายรถ ซ่ึงการโดยสารท้าย

กระบะไม่ความปลอดภัย เม่ือประสบอุบัติเหตุจากแรง

กระแทกหรือแรงเหวี่ยงของรถ มีผลท�ำให้เกิดการ

กระเดน็ออกนอกรถ ท�ำให้ได้รบับาดเจบ็อย่างรนุแรงและ

เสียชีวิต สภาพข้างทางมีต้นไม้เป็นวัตถุสิ่งกีดขวางขนาด

ใหญ่ ท�ำให้รถที่หลุดออกนอกถนนพุ่งเข้าชนกับต้นไม ้

หลังคาผ ้าใบที่ ติดตั้งด ้านท้ายหลุดออกจากตัวรถ  

ผู้โดยสารบริเวณท้ายรถกระเด็นออกนอกรถท�ำให้เสีย

ชีวิต 1 ราย และเสียชีวิตที่โรงพยาบาล 2 ราย สาเหตุที่

ท�ำให้เกิดเหตุการณ์ในครั้งนี้ อาจเกิดจากความประมาท

ขับรถเร็ว ไม่ชินเส้นทาง การโดยสารท้ายกระบะ

	 จะเห็นได้ว่ารถกระบะว่ิงถนนทางตรงเสียหลักชน

ต้นไม้ข้างทางอย่างรุนแรง พฤติกรรมการโดยสารคนขับ

และผูโ้ดยสารทีน่ัง่ในรถตอนหน้าตดิอยูใ่นรถ ผูโ้ดยสารที่

นัง่หลงัเบาะคนขบั ถกูด้านหลงัของรถบบีอัดกบัเบาะคน

ขับรถ เสียชีวิตที่เกิดเหตุ 3 ราย ในกระบะท้ายรถซึ่งไม่มี

ระบบการรกัษาความปลอดภยั เมือ่ประสบอบุตัเิหตจุาก

แรงกระแทก หรือแรงเหว่ียงของรถ มีผลท�ำให้เกิดการ

กระเดน็ออกนอกรถ ท�ำให้ได้รบับาดเจบ็อย่างรนุแรงและ

เสียชีวิต สภาพข้างทางมีต้นไม้เป็นวัตถุสิ่งกีดขวางขนาด

ใหญ่ ท�ำให้รถที่หลุดออกนอกถนนพุ่งเข้าชนกับต้นไม ้

หลังคาผ ้าใบที่ ติดตั้งด ้านท้ายหลุดออกจากตัวรถ  

ผู้โดยสารบริเวณท้ายรถกระเด็นออกนอกรถท�ำให้เสีย

ชีวิต 1 ราย และเสียชีวิตที่โรงพยาบาล 2 ราย 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 

	 1.	การสื่อสารความเสี่ยง ประชาสัมพันธ์ให ้

ประชาชนผ่านส่ือที่เหมาะสม โดยเฉพาะกลุ่มเป้าหมาย 

เช่น คนขับรถจะได้เพิ่มความระมัดระวังในการขับรถ  

เมาไม่ขบั ขบัไม่เรว็ คาดเขม็ขดันริภัย พกัผ่อนให้เพียงพอ

ระวังการนั่งท้ายกระบะเป็นพฤติกรรมล่อแหลม

	 2.	การเฝ้าระวังจุดเสี่ยง ช่วงเวลาเสี่ยง ติดป้าย

เตือนระวังอุบัติเหตุ ณ จุดเสี่ยง 

ข้อเสนอแนะ 

	 จากการศึกษานี้มีข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย เร่ือง 

การก�ำหนดมาตรการความปลอดภัยของผู้โดยสารที่นั่ง

กระบะหลัง คือ ตั้งป้ายเตือนลดความเร็วเพิ่ม ปรับปรุง

สิ่งแวดล้อม ตัดแต่งต้นไม้ การจัดให้มีจุดพักรถ ส�ำหรับ

การเดินทางในเส้นทางที่เป็นเส้นทางตรง เพิ่มความเข้ม

งวดในการบังคับใช้กฎหมายในการป้องกันไม่ให้มีการ

บรรทุกผู ้โดยสารในตอนท้ายของรถกระบะที่ไม ่มี

โครงสร้างป้องกันอันตรายจากการกระเด็นออกนอกรถ 

ควรมีข้อห้ามในถนนทุกเส้นทาง หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

วเิคราะห์ปัญหาเชงิลกึเกีย่วกบัจดุเสีย่งในบริเวณดงักล่าว

และหาแนวทาง แก้ไขปัญหาอย่างจริงจังและครบวงจร

ปัญหาและข้อจ�ำกัด

	 ข้อมลูด้านบคุคลของคนขบัขีแ่ละผูโ้ดยสารรถยนต์

ที่เกิดเหตุไม่ชัดเจน เน่ืองจากเสียชีวิตทุกราย และเป็น

คนนอกเขตพื้นที่ไม่มีกล้องวงจรปิดในจุดเสี่ยงในพื้นที่ 

ท�ำให้ ไม่ทราบรายละเอียดของเหตุการณ์ในครั้งนี้ที่ 

แน่ชัดได้
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