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การสอบสวนอุุบััติิเหตุุทางถนน กรณีีรถกระบะชนต้้นไม้้ เสีียชีีวิิต 5 ราย 

จัังหวััดนครราชสีีมา วัันที่่� 17–18 มกราคม 2566

The Road Traffic Injuries Investigation on Caused of Dead from a Pickup Truck 

Crashed a Tree, Nakhon Ratchasima Province on January 17–18, 2023

บทคััดย่่อ
	 วัันที่่� 16 มกราคม 2566 สำำ�นัักงานป้้องกัันควบคุุมโรคที่่� 9 นครราชสีีมา ได้้รัับแจ้้งอุุบััติิเหตุุรถกระบะชน
ต้้นไม้้บริิเวณโค้้งบ้้านสระตะเฆ่่หิิน ตำำ�บลบััลลัังก์์ อำ ำ�เภอโนนไทย จัังหวััดนครราชสีีมา จึึงออกสอบสวนร่่วมกัับ
หน่่วยงานเครืือข่่าย ในวัันที่่� 17–18 มกราคม 2566 เพื่่�อค้้นหาสาเหตุุและปััจจััยเสี่่�ยงการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต 
พร้้อมทั้้�งเสนอแนวทางป้อ้งกัันการเกิดิอุบุัตัิเิหตุุในอนาคต โดยการศึกึษาระบาดวิทิยาเชิงิพรรณนา และวิเิคราะห์์
ข้อ้มููลด้้วยสถิิติิเชิงิพรรณนา วิเคราะห์์ปัจัจััยเสี่่�ยงการบาดเจ็บ็และเสีียชีีวิติด้้วย Haddon Matrix Model ผลการ
สอบสวนพบว่่าเกิิดเหตุุเวลาประมาณ 02.40 น. ของวัันที่่�  16 มกราคม 2566 รถกระบะหลุุดโค้้งพลิิกคว่ำำ��ชน
ต้้นไม้้ขณะเดิินทางกลัับจากร้้านคาราโอเกะแห่่งหนึ่่�ง มีีผู้้�ประสบเหตุุทั้้�งสิ้้�น 9 ราย เสีียชีีวิิต ณ จุุดเกิิดเหตุุ 5 ราย 
บาดเจ็็บสาหััส 1 ราย และบาดเจ็็บเล็็กน้้อย 3 ราย ทั้้�งหมดเป็็นเพศชาย ค่่ามััธยฐานอายุุเท่่ากัับ 20 ปีี (พิิสััยอายุุ 
14 ปี ี) ทุ ุกรายมีีบาดแผลบริิเวณศีีรษะและพบบาดแผลมากกว่่า 1 ตำ ำ�แหน่่ง ลั ักษณะบาดแผลพบมากที่่�สุุดคืือ
แผลฉีีกขาด ร้้อยละ 66.67 ผู้้�เสีียชีีวิิตทั้้�ง 5 ราย ประกอบด้้วยผู้้�ขัับ 1 ราย และผู้้�โดยสารท้้ายกระบะ 4 ราย โดย
ตััวรถพลิิกคว่ำำ��ทัับร่่างของผู้้�โดยสาร ผู้้�ขัับและผู้้�โดยสารด้้านหน้้าไม่่ได้้คาดเข็็มขััดนิิรภััย ตรวจพบแอลกอฮอล์์ใน
เลือืดของผู้้�ขับ 149 มิลิลิกิรัมัเปอร์เ์ซ็น็ต์ ์(เกินิค่า่มาตรฐานตามที่่�กฎหมายกำำ�หนดที่่�ไม่เ่กินิ 50 มิลลิกิรัมัเปอร์์เซ็น็ต์์) 
ตััวรถมีีการดััดแปลงสภาพและตกแต่่งเครื่่�องยนต์์เพื่่�อเพิ่่�มความแรงของรถ เกิิดเหตุุในเวลากลางคืืน ปััจจััยที่่�อาจ
เป็็นสาเหตุุของอุุบััติิเหตุุครั้้�งนี้้� คื ือพฤติิกรรมเมาแล้้วขัับ โดยมีีปััจจััยเอื้้�อคืือยานพาหนะดััดแปลงสภาพ รวมทั้้�ง
สภาพถนนและสิ่่�งแวดล้้อมไม่่เหมาะสม ส่ว่นปัจัจััยที่่�มีผลต่อ่การบาดเจ็บ็รุนุแรงและเสีียชีวีิติ คือืการไม่่คาดเข็ม็ขััด
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นิิรภััย และการโดยสารท้้ายกระบะ ดัังนั้้�นมาตรการเมาไม่่ขัับและการห้้ามโดยสารท้้ายกระบะจึึงเป็็นสิ่่�งที่่�สำำ�คััญ
ที่่�ต้องดำำ�เนิินการอย่่างเคร่่งครัดั รวมถึงึการจัดัการจุดุเสี่่�ยงถนนและสภาพแวดล้้อม จะช่่วยป้้องกันัและลดโอกาส 
ของการเกิิดอุุบััติิเหตุุในอนาคตได้้

คำำ�สำำ�คััญ: รถกระบะ, อุุบััติิเหตุุทางถนน, เมาแล้้วขัับ, เข็็มขััดนิิรภััย, มาตรการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุทางถนน

Abstract
	 On January 16, 2023, the Office of Disease Prevention and Control 9 (ODPC 9), Nakhon 
Ratchasima Province, was notified of a pickup truck that had crashed into a tree on a curve 
near Sra Takhae Hin Village, Banlang Subdistrict, Non Thai District, Nakhon Ratchasima Province. 
An investigation was jointly conducted by ODPC 9 and network agencies on January 17–18, 
2023, to determine the causes and risk factors associated with the injuries and fatalities and 
to propose preventive measures for future accidents. A descriptive study employing descriptive 
statistics and a risk analysis using the Haddon matrix model was performed. The results showed 
that the accident occurred at approximately 2:40 a.m. on January 16, 2023. The pickup truck 
veered off the curve, overturned, and crashed into a tree while returning from a karaoke shop. 
There were nine victims in total: five dead at the scene, one seriously injured individual, and 
three with minor injuries. All the victims were male, with a median age of 20 years (range 14 
years). They all sustained head injuries and multiple wounds, with lacerations being the most 
common type (66.67%). The five dead included the driver and four passengers who were in the 
truck bed. The overturned vehicle crushed the occupants. Neither the driver nor the front-seat 
passengers were wearing seatbelts. The driver’s blood alcohol concentration was 149 mg/dL, 
exceeding the legal limit of 50 mg/dL. Additionally, the vehicle had been modified to enhance 
its power. The accident occurred at night. The risk factors contributing to this accident includ-
ed drunk driving, a modified vehicle, poor road conditions, and environmental factors. The 
severe injuries and fatalities were also attributed to the absence of seatbelt use and passengers 
riding in the truck bed. Therefore, strict enforcement of drunk driving laws and prohibitions on 
passengers riding in the truck bed are essential measures, alongside improvements to unsafe 
road infrastructure and environmental conditions, to prevent similar accidents in the future.

Keywords: Pickup Truck, Road Accident, Drunk Driving, Seatbelt, Road Accident Prevention 
Measures
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บทนำำ�
	 สถานการณ์์การบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจาก
อุุบััติิเหตุุทางถนน 5 ปีีย้้อนหลััง (ปีี 2560–2564) พบ
ว่่า ประเทศไทย มีีผู้้�เสีียชีีวิิต 96,230 ราย เฉลี่่�ยปีีละ 
19,246 ราย ส่ ่วนใหญ่่เป็็นเพศชาย อั ัตราส่่วนเพศ
ชายต่่อเพศหญิิง เท่่ากัับ 3.7:1 พบมากในกลุ่่�มอายุุ 
15–19 ปี  (ร้้อยละ 11.37) และอายุุ 20–24 ปี   
(ร้้อยละ 11.05) และมีีผู้้�บาดเจ็็บสะสม 5,936,052 
ราย เฉลี่่�ยปีีละ 1,187,210 ราย จำำ�แนกเป็็นบาดเจ็็บ
รุุนแรง (IPD) 1,167,833 ราย บาดเจ็็บเล็็กน้้อย 
(OPD) 4,768,219 ราย โดยเป็็นอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดจาก
การใช้้รถจัักรยานยนต์์มากที่่�สุุด (ร้้อยละ 79.30)(1) 
สถานการณ์์การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน เขต
สุุขภาพที่่� 9 ปีีงบประมาณ 2561–2565 พบว่่า อััตรา
การเสีียชีีวิิตต่่อประชากรแสนคนเท่่ากัับ 29.78, 
30.26, 26.61, 24.75 และ 21.18 ตามลำำ�ดัับ จัังหวััด
ที่่�มีีอััตราการเสีียชีีวิิตสููงสุุดคืือ นครราชสีีมา (28.65 
ต่่อประชากรแสนคน) รองลงมาคืือ สุ ุริินทร์์ (24.44 
ต่่อประชากรแสนคน) ชั ัยภููมิิ (22.41 ต่ ่อประชากร
แสนคน) และ บุุรีีรััมย์์ (21.72 ต่่อประชากรแสนคน) 
ตามลำำ�ดัับ(2)

	 การเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนมีีมาอย่่างต่่อเนื่่�อง 
โดยในวัันที่่� 16 มกราคม 2566 เวลา 11.40 น. ทีีม
ตระหนัักรู้้�สถานการณ์์ สำ ำ�นัักงานป้้องกัันควบคุุมโรค
ที่่�  9 นครราชสีีมา ได้้รัับแจ้้งว่่าเมื่่�อเวลาประมาณ 
02.40 น. เกิิดอุุบััติิเหตุุรถกระบะเสีียหลัักชนต้้นไม้้
พลิิกคว่ำำ��ตกข้้างทาง บริิเวณโค้้งบ้้านสระตะเฆ่่หิิน 
กิิโลเมตรที่่�  8–9 หมู่่�ที่่�  8 ตำ ำ�บลบััลลัังก์์ อำ ำ�เภอ
โนนไทย จั ังหวััดนครราชสีีมา มี ีผู้้�ประสบเหตุุรวม 9 
ราย เสีียชีีวิิตทัันทีี ณ จุุดเกิิดเหตุุ   5 ราย และบาด
เจ็็บ 4 ราย เบื้้�องต้้นทีีมช่่วยเหลืือนำำ�ผู้้�บาดเจ็็บ
ทั้้�งหมดเข้้ารัับการรัักษา ณ โรงพยาบาลโนนไทย 
เหตุุการณ์์นี้้�เข้้าเกณฑ์์สอบสวนโรคระดัับเขต (เกณฑ์์
คืือ เหตุุการณ์์ที่่�มีีผู้้�เสีียชีีวิิต ณ จุ ุดเกิิดเหตุุ ตั้้ �งแต่่ 5 
รายขึ้้�นไป) ที มสอบสวนโรคจากสำำ�นัักงานป้้องกััน
ควบคุุมโรคที่่�  9 นครราชสีีมา ร่ วมกัับโรงพยาบาล
โนนไทย ศู นย์์ปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนน
อำำ�เภอโนนไทย และศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััย

ทางถนน จั งหวััดนครราชสีีมา ร่ วมกัันดำำ�เนิินการ
สอบสวนโรค เมื่่�อวัันที่่� 17–18 มกราคม 2566
	 จากการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�มีความ
รุุนแรงนี้้� ควรที่่�จะทำำ�การสอบสวนวิิเคราะห์์หา
สาเหตุุและปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้องที่่�ส่่งผลต่่อการบาดเจ็็บ
และเสีียชีีวิิต ทั้้ �งนี้้�เพื่่�อนำำ�ไปสู่่�การกำำ�หนดแนวทาง
การป้้องกัันและควบคุุมอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ

วััตถุุประสงค์์
	 1. เพื่่�ออธิิบายลัักษณะการเกิิดอุุบััติิเหตุุและ
ลัักษณะทางระบาดวิิทยาของผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
	 2. เพื่่�อค้้นหาสาเหตุุของการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
และค้้นหาปััจจััยที่่�ส่่งผลต่่อการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
	 3. เพื่่�อเสนอแนวทางการควบคุุมป้้องกัันการ
บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจากการเกิิดอุุบััติิเหตุุในอนาคต

วิิธีีการศึึกษา
	 1. ศึ ึกษาระบาดวิิทยาเชิิงพรรณนาที่่�
เกี่่�ยวข้้องต่่อการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตครั้้�งนี้้� ประกอบ
ด้้วย
	 1.1 รวบรวมข้้อมููลการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
จากบัันทึึกการรัักษาของโรงพยาบาล (เวชระเบีียน) 
และรวบรวมรายงานการชัันสููตรศพ
	 1.2 สั ัมภาษณ์์ผู้้�ที่่�ทำำ�การรัักษา ได้้แก่่ แพทย์์ 
และพยาบาล รวมถึึงเจ้้าหน้้าที่่�แผนกอุุบััติิเหตุุฉุุกเฉิิน
	 1.3 สั มภาษณ์์ผู้้�ป่วยและญาติิ รวมถึึงผู้้�
พบเห็็นเหตุุการณ์์และผู้้�ช่วยเหลืือผู้้�ประสบอุุบััติิเหตุุ 
ณ จุุดเกิิดเหตุุ
	 2. ศึ ึกษาด้้านยานพาหนะ ปั ัจจััยเกี่่�ยวกัับ
รถยนต์์และแรงม้้า ได้้แก่่ ประเภทรถ รุ่่� นปีีที่่�จด
ทะเบีียน สำำ�รวจลัักษณะการดััดแปลงของเครื่่�องยนต์์ 
รวมถึึงตรวจสอบระดัับเข็็มไมล์์ที่่�ชี้้�หลัังเกิิดเหตุุ
	 3. ศึึกษาข้้อมููลสภาพถนนและสิ่่�งแวดล้้อม ณ 
จุุดเกิิดเหตุุและบริิเวณใกล้้เคีียง 
	 4. วิเิคราะห์์สาเหตุแุละปััจจัยัของการบาดเจ็บ็ 
และเสีียชีีวิิตโดยใช้้วิิธีีการของ Haddon Matrix 
Model
	 เก็็บรวบรวมข้้อมูลูโดยประยุกุต์์ใช้้แบบสอบสวน
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การบาดเจ็็บหรืือเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน
ของกองป้้องกัันการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค(3) โดย
จำำ�แนกออกเป็็น 3 ส่่วน ได้้แก่่ ส่่วนที่่� 1 ข้้อมููลทั่่�วไป
ของผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต ส่ ่วนที่่�  2 ข้ ้อมููลเกี่่�ยวกัับ
พฤติิกรรมการโดยสารและการเดิินทาง ส่ ่วนที่่�  3 
ข้้อมููลการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต วิ เคราะห์์ปััจจััยเสี่่�ยง
การบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตด้้วย Haddon Matrix 
Model เพื่่�อหาความสััมพัันธ์์ระหว่่าง 3 ปั ัจจััย คื ือ 
บุุคคล ยานพาหนะ และสิ่่�งแวดล้้อมในระหว่่าง 3 
ห้้วงเวลาของอุุบััติิเหตุุ คืือ ก่่อนเกิิดเหตุุ ขณะเกิิดเหตุุ 
และหลัังเกิิดเหตุุ(4) วิ เคราะห์์ข้้อมููลโดยใช้้โปรแกรม
คอมพิิวเตอร์์สำำ�เร็็จรููป นำ ำ�เสนอผลการศึึกษาใน 
รููปแบบการแจกแจงความถี่่� ร้ ้อยละ ค่ ่ามััธยฐาน 
และพิิสััย เพื่่�อดููการกระจายทางระบาดวิิทยาเชิิง
พรรณนา ด้้านบุุคคล เวลา และสถานที่่�

ผลการสอบสวนอุุบััติิเหตุุ
	 1. การศึึกษาระบาดวิิทยาเชิิงพรรณนา
	 1.1) ลำำ�ดัับเหตุุการณ์์โดยสรุุป
	 วัันที่่� 15 มกราคม 2566
	 - เวลาประมาณ 17.00 น. กลุ่่�มผู้้�ประสบเหตุุ
ทั้้�ง 9 ราย ซึ่่� งเป็็นผู้้�ที่่�อาศััยอยู่่�ในตำำ�บลเดีียวกััน
ทั้้�งหมด ชวนกัันเล่่นฟุุตบอลที่่�สนามกีีฬาในหมู่่�บ้้าน
 	 - เวลาประมาณ 19.00 น. หลังัจากออกกำำ�ลังักาย 
เสร็็จ ได้้ชวนกัันตั้้�งวงดื่่�มสุุราที่่�ศาลาข้้างสนามกีีฬาใน
หมู่่�บ้้าน
 	 - เวลาประมาณ 22.00 น. ได้้ชวนกัันย้้ายไป
สัังสรรค์์ต่่อที่่�ร้้านคาราโอเกะแห่่งหนึ่่�ง ในอำำ�เภอ
โนนไทย เดิินทางด้้วยยานพาหนะรถกระบะ 2 ประตูู 
(Space cab) มีีผู้้�โดยสารตอนหน้้ารวมคนขัับ 5 ราย 
ผู้้�โดยสารนั่่�งท้้ายกระบะ อีีก 4 ราย
	 วัันที่่� 16 มกราคม 2566
	 - เวลาประมาณ 02.30 น. ผู้้�ประสบเหตุุทั้้�ง 9 
ราย เดิินทางกลัับบ้้านพัักโดยรถกระบะคัันเดิิม รถ
แล่่นออกจากร้้านคาราโอเกะด้้วยความเร็็วสููงใช้้เวลา
ประมาณ 10 นาทีี ถึึงจุุดเกิิดเหตุุ (ภาพที่่� 1)
 	 - เวลาประมาณ 02.40–02.45 น. เมื่่�อมาถึึง
จุุดเกิิดเหตุุเป็็นทางโค้้งขวาบ้้านสระตะเฆ่่หิิน คนขัับ

ได้้แตะเบรกทัันทีีทำำ�ให้้รถสะบััดตกข้้างทางและพลิิก
คว่ำำ�� ผู้้� โดยสารท้้ายกระบะทั้้�งหมด 4 ราย กระเด็็น
ออกจากตััวรถและบางรายถููกรถทัับทั้้�งหมดเสีียชีีวิิต
ทัันทีี คนขัับและผู้้�โดยสารด้้านหน้้าติิดอยู่่�ในตััวรถ 
(ต่่อมาคนขัับเสีียชีีวิิต ณ จุ ดเกิิดเหตุุ ผู้้� โดยสารด้้าน
หน้้าบาดเจ็็บสาหััส) ส่ ่วนผู้้�ที่่�นั่่�งห้้องโดยสาร 3 ราย 
กระเด็็นออกจากตััวรถ เนื่่�องจากประตููรถกระบะสอง
ตอน (Space cab) แยกออกจากกััน ได้้รัับบาดเจ็็บ 
(หมดสติิ 1 ราย)
	 - เวลาประมาณ 02.50 น. ชาวบ้้านที่่�อยู่่�
บริิเวณใกล้้เคีียงได้้ยิินเสีียง จึึงเดิินออกมาดููในบริิเวณ
ดัังกล่่าวพบร่่างผู้้�เสีียชีีวิิตกระจายอยู่่�บนถนน รวมถึึง
เสีียงร้้องขอความช่่วยเหลืือของผู้้�ที่่�ได้้รัับบาดเจ็็บ 2 
ราย ที่่�ยั ังมีีสติิอยู่่� จึ ึงโทรศััพท์์แจ้้งผู้้�นำำ�ชุุมชนเพื่่�อขอ
ความช่่วยเหลืือ
	 - เวลาประมาณ 02.55 น. ทีีมกู้้�ภััยในหมู่่�บ้้าน
มาถึึงจุุดเกิิดเหตุุคัันแรก จากนั้้�นทีีมช่่วยเหลืือและรถ
พยาบาลเดิินทางมาถึึงในเวลาใกล้้เคีียงกััน ผู้้�บาดเจ็็บ 
3 ราย ถููกนำำ�ส่่งโรงพยาบาลโนนไทย ส่่วนผู้้�ที่่�มีีอาการ
สาหััส 1 ราย ถู ูกส่่งต่่อไปรัักษา ณ โรงพยาบาล
มหาราชนครราชสีีมาในเวลาเดีียวกััน
	 1.2) ลักัษณะทางระบาดวิทิยาของผู้้�บาดเจ็บ็ 
และเสีียชีีวิิต
	 ข้้อมููลเพศ อายุุ และอาชีีพ
	 ผู้้�ประสบเหตุุ 9 ราย ทั้้�งหมดเป็็นเพศชาย ค่่า
มััธยฐานอายุุเท่่ากัับ 20 ปีี (พิิสััยมีีอายุุ 14 ปีี) จำำ�แนก
อาชีีพพบว่่า เป็็นนัักเรีียน นั กศึึกษา 5 ราย รั ับจ้้าง
ทั่่�วไป 3 ราย และรัับราชการ (ทหาร) 1 ราย 
	 ข้้อมููลการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
 	 ผู้้�ประสบเหตุุทุุกราย มี ีบาดแผลมากกว่่า 1 
ตำำ�แหน่่ง โดยตำำ�แหน่่งที่่�ได้้รัับบาดเจ็็บ พบในทุุกราย 
คืือที่่�ศีรษะ ร้ อยละ 100 รยางค์์บนล่่าง (แขน ขา) 
ร้้อยละ 77.78 ใบหน้้า 55.56 และบริิเวณลำำ�ตััว ช่่อง
ท้้อง หน้้าอก ร้้อยละ 44.44  ส่่วนลัักษณะบาดแผลที่่�
พบได้้แก่่ แผลฉีีกขาด (laceration wound) ร้้อยละ 
66.67 แผลฟกช้ำำ��  (contusion wound) ร้ อยละ 
44.44 และแผลถลอก (Abrasion wound) ร้้อยละ 
33.33 ตามลำำ�ดัับ (ภาพที่่� 2)
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	 จากการจำำ�แนกตามระดัับความรุุนแรงแบ่่ง
ออกเป็็น 3 กลุ่่�ม ได้้แก่่ 1) กลุ่่�มผู้้�เสีียชีีวิิต 5 ราย 
ประกอบด้้วย ผู้้�ขั บรถ 1 ราย และผู้้�โดยสารท้้าย
กระบะ 4 ราย แพทย์์สรุุปสาเหตุุการเสีียชีีวิิตคืือ 
สมองได้้รัับบาดเจ็็บรุุนแรงกะโหลกศีีรษะแตกยุุบ 
(Severe head injury open skull fracture)  
4 ราย และแผลฉีีกขาดขนาดใหญ่่ที่่�แขนซ้้าย (แขน
ขาด) 1 ราย 2) ผู้้�บาดเจ็บ็สาหััสภาวะโคม่่า (Coma) 1 
ราย (ผู้้�โดยสารด้้านหน้้า) บาดเจ็บ็บริิเวณศีีรษะและ
ทรวงอกแพทย์์ใส่่ท่่อช่่วยหายใจ รักัษาตััวที่่�โรงยาบาล 
มหาราชนครราชสีมีา และ 3) กลุ่่�มผู้้�บาดเจ็บ็เล็ก็น้้อย 
3 ราย (ผู้้�ที่่�นั่่�งห้้องโดยสาร) แพทย์์โรงพยาบาลโนนไทย 
อนุุญาตให้้กลัับไปพัักรัักษาตััวที่่�บ้านในช่่วงบ่่ายของ
วันัที่่�เกิดิเหตุุ ทั้้�งนี้้�หลังัเกิดิเหตุไุม่่ปรากฏหลักัฐานใดที่่�
แสดงถึงึการคาดเข็ม็ขัดันิริภัยัของผู้้�ขับัขี่่�และผู้้�โดยสาร

ตอนหน้้า ทั้้�ง 5 ราย (ภาพที่่� 3)
	 ข้้อมููลผู้้�ขับัรถ
	 คนขัับ อายุุ 31 ปีี (เสีียชีีวิิต ณ จุุดเกิิดเหตุุ) 
อาชีีพรัับราชการทหาร ภููมิิลำำ�เนาอยู่่�ในตำำ�บลบััลลัังก์์ 
อำำ�เภอโนนไทย จั งหวััดนครราชสีีมา แต่่ปััจจุุบััน
อาศััยอยู่่�อำำ�เภอเมืือง จั ังหวััดฉะเชิิงเทรา ซึ่่� งเป็็น
สถานที่่�ปฏิิบัตัิงิานประจำำ� ไม่่มีโีรคประจำำ�ตัวั และไม่่มีี
ยาที่่�ใช้้ประจำำ� วั ันที่่�เกิิดเหตุุเป็็นช่่วงที่่�ขอลาพัักผ่่อน 
(เริ่่�มลางานช่่วงเทศกาลปีีใหม่่) มี พฤติิกรรมการ 
ดื่่�มสุุราตั้้�งแต่่เวลา 19.00 น. ที่่�เริ่่�มสัังสรรค์์ แพทย์ ์
เจาะเลืือดส่่งตรวจวิิเคราะห์์ระดัับแอลกอฮอล์์ พบค่่า
แอลกอฮอล์์ในเลืือด 149 มิิลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์ ซึ่่�งเกิิน
ค่่ามาตรฐานตามที่่�กฎหมายกำำ�หนด(5) (ไม่่เกิิน 50 
มิิลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์) ประวััติิการคาดเข็็มขััดนิิรภััยไม่่
แน่่ชััด แต่่จากการชัันสููตรศพไม่่พบรอยช้ำำ��  รอยแดง

ภาพที่่� 1 แผนที่่�แสดงจุุดเกิดิเหตุ ุบริเิวณโค้้งบ้้านสระตะเฆ่่หินิ ตำำ�บลบัลัลังัก์์ อำำ�เภอโนนไทย จังัหวัดันครราชสีมีา

ภาพที่่� 2 ร้้อยละของตำำ�แหน่่งที่่�พบการบาดเจ็็บ (ซ้้าย) และลัักษณะบาดแผลที่่�พบ (ขวา) (N = 9)
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หรืือรอยถลอก ตามแนวพาดของเข็็มขััดนิิรภััย 
(Seatbelt sign) ประกอบกัับข้้อมููลที่่�ได้้จากทีีมกู้้�ชีีพ 

ขณะนำำ�ศพออกมาจากตััวรถก็็ไม่่ปรากฎร่่องรอยของ
การใช้้เข็็มขััดนิิรภััยเช่่นเดีียวกััน

	 2. ผลการศึึกษาด้้านยานพาหนะ
	 ยานพาหนะคัันเกิิดเหตุุเป็็นรถกระบะ 2 
ประตูู (Space cab) อายุุการใช้้งานประมาณ 10 ปีี 
ขาดการชำำ�ระภาษีีประจำำ�ปีี ไม่่ปรากฏการดััดแปลง
สภาพโครงรถให้้สููงหรืือต่ำำ��กว่่าปกติิ แต่่มีีการเปลี่่�ยน
กระทะล้้อ (แม็็ก) และยางให้้มีีลัักษณะหน้้ายางกว้้าง
แก้้มเตี้้�ย ยางมีีสภาพเก่่า อี ีกทั้้�งยัังพบการตกแต่่ง
เครื่่�องยนต์์เพื่่�อเพิ่่�มความแรงของรถ สั งเกตได้้จาก
แผงระบายอากาศหน้้าเครื่่�อง (inter cooler) ซึ่่� งมีี
ขนาดท่่อเข้้า–ออก และแผงระบายอากาศที่่�มีี 
ขนาดใหญ่่กว่่ารถยนต์์ปกติิทั่่�วไป การตกแต่่งอื่่�น ๆ 
ของเครื่่�องยนต์์คืือท่่อไอเสีียไม่่มีีหม้้อพัักและหม้้อ 
เก็็บเสีียงมีีลัักษณะท่่อตรงสวมกัันคล้้ายนำำ�ท่่อไอเสีีย
ท่่อหลัังมาสวมท่่อนท้้ายเครื่่�อง ณ จุ ดเกิิดเหตุุพบท่่อ
ดังักล่่าวหลุดุออกจากกันั ระดับัเข็ม็ไมล์์ที่่�ชี้้�หลังัเกิิดเหตุ ุ
อยู่่�ที่่� 10 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง จากการเหยีียเบรกทั้้�งนี้้�
หลังัเกิดิเหตุไุม่่พบร่่องรอยการทำำ�งานของถุงุลมนิริภัยั
ทั้้�งด้้านคนขัับและผู้้�โดยสารข้้างคนขัับ (ภาพที่่� 4)

	 3. ผลการศึึกษาด้้านสภาพถนนและ 
สิ่่�งแวดล้้อม
	 ถนนสายโคกสวาย–บััลลัังก์์ เดิิมอยู่่�ในความ
รัับผิิดชอบของทางหลวงชนบท ปัจจุุบัันได้้ถ่่ายโอน
ภารกิิจให้้เทศบาลบััลลัังก์์เป็็นผู้้�รับผิิดชอบ จุ ุดเกิิด
เหตุุเป็็นทางโค้้งขวาที่่�ต่่อมาจากทางตรง (ทางหลััก) 
ระยะทางประมาณ 5.5 กิ ิโลเมตร มี ีไหล่่ทางตลอด
สาย นอกไหล่่ทางเป็็นพื้้�นที่่�ทำำ�การเกษตร ซึ่่� งมีีระดัับ
ความสูงูต่่างจากพื้้�นถนน (ลึกึ) ประมาณ 1–1.5 เมตร 
ปลููกไม้้ยืืนต้้นห่่างจากไหล่่ทางประมาณ 3.50 เมตร 
พื้้�นถนนเรีียบไม่่มีีหลุุมบ่่อและเป็็นทางลงเนิิน เมื่่�อ
พ้้นโค้้งจะเป็็นทางตรงขึ้้�นเนิินจนไปถึึงเทศบาลตำำ�บล
บััลลัังก์์ ซึ่่� งโค้้งนี้้�จะไม่่รองรัับรถที่่�ขัับมาด้้วยความเร็็ว
สููง แต่่เหมาะสำำ�หรับัรถที่่�ใช้้ความเร็ว็ปานกลางไม่่เกินิ 
80 กม/ชม. บริเิวณโค้้งไม่่มีี สัญัญาณไฟกระพริบิเตือืน 
และไม่่มีรีาวกันัตก (Guard Rail) ถนนสายดังักล่่าว
ไม่่มีไีฟฟ้้าและไม่่มีแีสงสว่่างจากแหล่่งอื่่�น มี ป้ี้ายไวนิลิ 
แจ้้งเตืือนให้้ระมััดระวัังอัันตราย ซึ่่� งสามารถมองเห็็น

ภาพที่่� 3 แผนผัังตำำ�แหน่่งที่่�นั่่�งบนรถกระบะของผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
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ได้้ชัดัเจนในช่่วงกลางวันัเท่่านั้้�น (ภาพที่่� 5) ขณะเกิดิเหตุุ เป็็นช่่วงกลางคืืน สภาพอากาศปกติิ ไม่่มีีฝนตก

ภาพที่่� 4 สภาพเครื่่�องยนต์์ที่่�มีีการดััดแปลงเพื่่�อเพิ่่�มความแรงของรถ

ภาพที่่� 5 สภาพแวดล้้อมขณะเกิิดเหตุุ (ซ้้าย) และป้้ายแจ้้งเตืือน (ขวา)

ตารางที่่� 1 การวิิเคราะห์์สาเหตุุและปััจจััยของการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต

ช่่วงเวลา
การเกิิดเหตุุ

ปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง

คน ยานพาหนะ ถนนและสิ่่�งแวดล้้อม

ก่อน
เกิดเหตุ

- ผู้้�ขัับดื่่�มสุุราตั้้�งแต่่เวลา 
19.00 น. ถึึง 02.30 น.
- ผู้้�ขัับเป็็นคนในพื้้�นที่่�แต่่ไป
ทำำ�งานต่่างจัังหวััดเป็็นเวลา
นาน ขณะเกิิดเหตุุเป็็นช่่วง
กลัับมาเยี่่�ยมบ้้าน

- อายุกุารใช้้งานประมาณ 10 ปี
- ไม่่มี ีพรบ. และประกันัภัยั
- ขาดชำำ�ระภาษีปีระจำำ�ปี
- เปลี่่�ยนกระทะล้้อ (แม็ก็) และ
ยางให้้มีีลักัษณะหน้้ายางกว้้าง
แก้้มเตี้้�ย

- ไม่่มีีไฟส่่องสว่่าง 
- ไม่่มีีสัญัญาณไฟกระพริบิเตือืน
- ไม่่มีีไม่่มีีราวกัันตก (Guard 
Rail)
- เป็็นทางโค้้งขวา ถนนทางหลวง 
ชนบท 2 ช่่องจราจร

	 4. การวิิเคราะห์์สาเหตุุและปััจจััยของการ
บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตโดยใช้้วิิธีีการของ Haddon 
Matrix Model
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ตารางที่่� 1 การวิิเคราะห์์สาเหตุุและปััจจััยของการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต (ต่่อ)

ช่่วงเวลา
การเกิิดเหตุุ

ปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง

คน ยานพาหนะ ถนนและสิ่่�งแวดล้้อม

- ผู้้�โดยสารดื่่�มสุุรา ตั้้�งแต่่เวลา 
19.00 น.–02.30 น.
- ผู้้�โดยสารนั่่�งตอนหน้้า 4 ราย 
และนั่่�งท้้ายกระบะ 4 ราย 
(ลัักษณะกึ่่�งนั่่�ง กึ่่�งนอน)

- รถแล่่นด้้วยความเร็็วสููง 
(จากคำำ�บอกเล่่าของผู้้�โดยสาร
ที่่�บาดเจ็็บ)
- ตกแต่่งเครื่่�องยนต์์เพื่่�อเพิ่่�ม
ความแรงของรถ

 - มีีป้้ายแจ้้งเตืือน “ทางแยก
ข้้างหน้้าเกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง 
โปรดระมััดระวััง” แต่่ไม่่
สามารถมองเห็็นได้้ในช่่วงเวลา
กลางคืืน
- พื้้�นถนนเรีียบไม่่มีีหลุุมบ่่อ
และเป็็นทางลงเนิิน

ขณะ
เกิดเหตุ

- ผู้้�ขัับติิดอยู่่�ภายในตััวรถ และ
มีีอาการคล้้ายเมาสุุรา
- ผู้้�โดยสารท้้ายกระบะกระเด็็น
ออกจากตััวรถและบางรายถููก
รถพลิกิทัับแขนขาด
- ผู้้�โดยสารที่่�นั่่�งข้้างคนขัับติิด
อยู่่�ในตััวรถ (ไม่่ได้้คาดเข็็มขััด
นิิรภััย)
- ผู้้�ที่่�นั่่�งห้้องโดยสาร 3 ราย 
กระเด็็นออกจากตััวรถ (ไม่่ได้้
คาดเข็็มขััดนิิรภััย)
- ผู้้�โดยสารทุุกรายมีีอาการ
คล้้ายเมาสุุรา

- รถพลิิกคว่ำำ�� 
- ด้้านหน้้าชนกัับต้้นไม้้

- สัมัภาระในรถกระจัดักระจาย 
พบขวดเบียีร์์ 1 ขวด (ปิิดสนิทิ)
- ทััศนวิิสััยไม่่ดีี ไม่่มีีแสงสว่่าง
ใดๆ นอกจากตััวรถเท่่านั้้�น 
- บ้้านเรืือนที่่�อยู่่�ใกล้้ที่่�สุุดอยู่่�
ห่่างจากถนน ประมาณ 30 
เมตร (ขณะเกิิดเหตุุกำำ�ลัังนอน
หลัับ)
- ไม่่มีีรถสััญจร ไป–มา
เนื่่�องจากเป็็นเวลา 02.40 น.

หลัง
เกิดเหตุ

- ผู้้�ขัับเสีียชีีวิิต ณ จุุดเกิิดเหตุุ 
พบปริิมาณแอลกอฮอล์์ใน
เลืือด 149 มิลิลิิกรััมเปอร์์เซ็น็ต์์
- ไม่่พบรอยช้ำำ�� รอยแดง หรืือ
รอยถลอก ตามแนวพาดของ
เข็็มขััดนิิรภััย (Seatbelt sign) 
ของผู้้�ขัับ
- ผู้้�โดยสารท้้ายกระบะ
กระเด็็นออกจากตััวรถและ
เสีียชีีวิิตทั้้�งหมด
- ผู้้�โดยสารที่่�นั่่�งข้้างคนขัับติิด
อยู่่�ในตััวรถ บาดเจ็็บสาหััส ผู้้�ที่่�
นั่่�งห้้องโดยสาร 3 ราย กระเด็น็

- ไม่่พบร่่องรอยการทำำ�งาน
ของถุุงลมนิิรภััย
- ช่่วงประตููรถกระบะสองตอน
แยกออกจากกััน
- ท้้ายกระบะบุุบเสีียหายแต่่ไม่่
หลุุดจากตััวรถ
- ล้้อบุุบและหลุุดออกจากตััว
รถ 3 ล้้อ
- ยางระเบิิดทุุกเส้้น
- เข็็มไมล์์ที่่�ชี้้�หลัังเกิิดเหตุุ อยู่่�ที่่� 
10 กิิโลเมตรต่่อชั่่�วโมง (จาก
การเหยีียบเบรก)

- พบร่่อยรอยเบรกรถบนผิวิถนน
- ต้้นไม้้หััก 1 ต้้น
- จุุดเกิิดเหตุุห่่างจาก 
โรงพยาบาลโนนไทยประมาณ 
20 กิิโลเมตร และห่่างจาก 
โรงพยาบาลมหาราชฯ 
ประมาณ 46 กิิโลเมตร
- บริิเวณโค้้งบ้้านสระตะเฆ่่หิิน
เกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง ในปีี 
พ.ศ. 2565 ได้้เกิิดอุุบััติิเหตุุรถ
จัักรยานยนต์์หลุุดโค้้งชนต้้นไม้้
เสีียชีีวิิต ณ จุุดเกิิดเหตุุ เช่่น
เดีียวกััน
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	 มาตรการที่่�ได้้ดำำ�เนิินการ
	 1. เทศบาลตำำ�บลบััลลัังก์์ อำ ำ�เภอโนนไทย 
จัังหวััดนครราชสีีมา ดำ ำ�เนิินการติิดตั้้�งราวกัันตก 
(Guard Rail) ชนิิดชั่่�วคราวทัันทีี พร้้อมทั้้�งติิดตั้้�งไฟ
กระพริิบเตืือนทั้้�ง 2 ฝั่่�ง เพื่่�อป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
ซ้ำำ��
	 2. ที่่�ทำ ำ�การปกครองอำำ�เภอโนนไทย นำ ำ�เรื่่�อง
เข้้าที่่�ประชุุมประจำำ�เดืือนของหััวหน้้าส่่วนราชการ 
กำำ�นัน ผู้้� ใหญ่่บ้้าน ให้้แจ้้งเตืือนประชาชนเพิ่่�มความ
ระมััดระวัังในการใช้้รถใช้้ถนน โดยเฉพาะบริิเวณจุุด
เสี่่�ยงต่่าง ๆ พร้้อมทั้้�งกำำ�ชัับให้้ปฏิิบััติิตามกฎจราจร
และมาตรการ “เมาไม่่ขัับ” อย่่างเคร่่งครััด
	 3.โรงพยาบาลโนนไทยโดยทีีมช่่วยเยีียวยา
จิิตใจผู้้�ประสบภาวะวิิกฤต (ทีีม MCATT) ดำำ�เนิินการ
เยีียวยาจิิตใจญาติิผู้้�เสีียชีีวิิตและผู้้�บาดเจ็็บ

อภิิปรายผล
	 อุุบััติิเหตุุครั้้�งนี้้� มี ีสาเหตุุและปััจจััยที่่�ทำำ�ให้้
เกิิดอุุบััติิเหตุุได้้แก่่ พฤติิกรรมเมาแล้้วขัับจากการ
ตรวจพบปริิมาณแอลกอฮอล์์ในเลืือดสููงถึึง 149 
มิิลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์ของผู้้�ขัับรถ จากข้้อมููลของ
สำำ�นัักงานกองทุุนสนัับสนุุนการสร้้างเสริิมสุุขภาพ 
(สสส.)(6) พบว่่า การดื่่�มที่่�มีีปริิมาณแอลกอฮอล์์ใน
เลืือด 50 มิ ลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์แล้้วขัับขี่่�โอกาสเกิิด
อุุบััติิเหตุุเพิ่่�มเป็็น 2 เท่่า ส่ ่งผลทางระบบประสาท
และมีีการเปลี่่�ยนแปลงทางอารมณ์์ หากมีีปริิมาณ
แอลกอฮอล์์ในเลืือด 100 มิ ลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์ จะ
เพิ่่�มความเสี่่�ยงถึึง 6 เท่่า สู ญเสีียการทรงตััว มึ นงง 
เดิินไม่่ตรงทาง และหากมีีปริิมาณแอลกอฮอล์์สููง 
150 มิ ลิลิกิรัมัเปอร์์เซ็น็ต์์ขึ้้�นไป โอกาสเกิดิอุบุัตัิเิหตุุ
เสี่่�ยงสููงถึงึ 40 เท่่า จะมีอีาการคลื่่�นไส้้ อาเจียีน รู้้�สึกตััว
ช้้า ระบบในร่่างกายทำำ�งานลดลง ไม่่สามารถควบคุมุรถได้้ 

ตารางที่่� 1 การวิิเคราะห์์สาเหตุุและปััจจััยของการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต (ต่่อ)

ช่่วงเวลา
การเกิิดเหตุุ

ปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้อง

คน ยานพาหนะ ถนนและสิ่่�งแวดล้้อม

ออกจากตัวัรถ บาดเจ็บ็เล็ก็น้้อย 
(หมดสติ ิ1 ราย รู้้�สึกึตัวั 2 ราย) 
ผลการตรวจปริมิาณแอลกอฮอล์์
ในเลืือดของผู้้�โดยสารด้้านหน้้า
พบปริิมาณแอลกอฮอล์์ในเลืือด 
123 มิิลลิิกรััมเปอร์์เซ็็นต์์
การช่่วยเหลืือ
- พลเมือืงดีโีทรศัพัท์์แจ้้งผู้้�นำำ�
ชุมุชนเวลาประมาณ 02.50 น.
- กู้้�ภััยของเทศบาลตำำ�บล
บััลลัังก์์ เดิินทางมาถึึงจุุดเกิิด
เหตุุคัันแรกในเวลา 02.55 น. 
- นำำ�ส่่งผู้้�บาดเจ็็บรายแรก  
ณ โรงพยาบาลโนนไทย เวลา 
03.35 น.นำำ�ส่่งผู้้�บาดเจ็็บ  
ณ โรงพยาบาลมหาราช
นครราชสีีมา เวลา 04.10 น.
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เหตุุการณ์์นี้้�นอกจากผู้้�ขับจะมีีปริิมาณแอลกอฮอล์์ 
ในเลือืดเกินิมาตรฐานแล้้ว ผู้้� โดยสารก็็มีีอาการคล้้าย
เมาแอลกอฮอล์์เช่่นกััน แสดงให้้เห็็นถึึงการขาดความ
ตระหนัักถึึงอัันตรายที่่�อาจเกิิดขึ้้�นจากการร่่วมโดยสาร
กัับผู้้�ที่่�เมาแล้้วขัับ ซึ่่� งกฎหมายประเทศไทยไม่่ระบุุ
ความผิิดดังักล่่าวไว้้ ทำำ�ให้้ขาดสำำ�นึกึและความรับัผิดิชอบ
ร่่วมกััน ดัังเช่่นผลการศึึกษาของกัันตพััฒน์์ สุุขพานิิช 
และสััญญพงศ์์ ลิ่่� มประเสริิฐ(7) ที่่� ได้้ศึึกษาปััญหา 
บทลงโทษของการเมาแล้้วขัับขี่่�ยานพาหนะกรณีีขัับ
รถเมาแอลกอฮอล์์ เป็็นเหตุุให้้ผู้้�อื่่�นถึึงแก่่ความตาย 
เนื่่�องจากประเทศไทยยัังไม่่มีีบทลงโทษแก่่ผู้้�ร่วม
โดยสารบััญญััติิไว้้จึึงทำำ�ให้้ขาดความรู้้� สำำ�นึกึ รับผิดิชอบ
ร่่วมกันัในสังัคม และส่่งผลทำำ�ให้้มีกีารกระทำำ�ความผิดิ
เพิ่่�มขึ้้�น เพราะอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นจากการเมาแล้้วขัับ 
ส่่วนใหญ่่เกิิดจากการดื่่�มนอกบ้้าน สถานบันัเทิงิ หรือื
การตั้้�งวงดื่่�มกับัเพื่่�อนฝูงู สำำ�หรับัปััจจััยด้้านสิ่่�งแวดล้้อม
ที่่�เอื้้�อให้้เกิดิอุบุัตัิเิหตุคุรั้้�งนี้้� คื อการเกิิดเหตุุในช่่วงเวลา
กลางคืนืที่่�ไม่่มีแีสงสว่่าง หรือืไฟเตือืน ซึ่่� งเป็็นจุุดเสี่่�ยง
ที่่�สำำ�คััญ สอดคล้้องกัับผลการศึึกษาของภููวดล พลศรีี
ประดิิษฐ์์ และมะลิิ โพธิิพิิมพ์์(8) ที่่�ทำ ำ�การศึึกษาการ
จััดการจุุดเสี่่�ยงการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนชุุมชนเขต
เมืือง ในจัังหวััดนครราชสีีมา พบว่่าถนนที่่�มีีจุุดมุุมมืืด 
แสงสว่่างน้้อยและถนนที่่�เป็็นทางโค้้ง เป็็นลัักษณะ
จุุดเสี่่�ยงที่่�สำำ�คััญต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน เมื่่�อ
พิิจารณาถึึงความรุุนแรงของเหตุุการณ์์ครั้้�งนี้้� พบว่่า 
ผู้้�ขับรถเสีียชีีวิิตโดยมีีสาเหตุุจากการที่่�สมองได้้รัับ
บาดเจ็็บรุุนแรงกะโหลกศีีรษะแตกยุุบ ส่ วนผู้้�โดยสาร
ข้้างคนขัับบาดเจ็็บสาหััสด้้วยอาการเดีียวกััน 
เนื่่�องจากไม่่ได้้คาดเข็็มขััดนิิรภััย สรุุปได้้จากผลการ
ชัันสููตรศพที่่�ไม่่ปรากฏหลัักฐานหรืือร่่องรอยของการ
ใช้้งาน (Seatbelt sign) และข้้อมููลที่่�ได้้จากทีีมกู้้�ชีีพ
ขณะนำำ�ศพออกมาจากตััวรถ ทั้้ �งนี้้�กรมการขนส่่งทาง
บก กระทรวงคมนาคม(9) ได้้ให้้ข้้อมููลว่่าเข็็มขััดนิิรภััย
นั้้�นถููกออกแบบมาให้้คาดผ่่านส่่วนที่่�แข็็งแรงที่่�สุด
ของร่่างกายอย่่างสะโพกและหััวไหล่่ จึ งจะกระชัับ
และประคองร่่างกายได้้เป็็นอย่่างดีี เมื่่�อเกิิดอุุบััติิเหตุุ
จะช่่วยป้้องกัันศีีรษะหรืือร่่างกายส่่วนบนเหวี่่�ยงไป
กระแทกกัับพวงมาลััยหรืือบริิเวณแผงหน้้ารถ อี กทั้้�ง

องค์์การอนามััยโลก (WHO)(10) ได้้รายงานประโยชน์์ของ
เข็ม็ขัดันิริภัยัสำำ�หรับัคนขับัและผู้้�โดยสารด้้านหน้้าไว้้ว่่า
เข็ม็ขัดันิริภัยัสามารถลดความเสี่่�ยงจากการบาดเจ็บ็
ทั้้�งหมดลงได้้ถึึงร้้อยละ 40–50 การบาดเจ็็บสาหััส 
ร้้อยละ 43–65 และการบาดเจ็บ็ถึงึชีวีิติร้้อยละ 40–60 
ทั้้�งนี้้�การใช้้เข็็มขััดนิิรภััยจะมีีประสิิทธิิภาพมากน้้อย
เพียีงไรขึ้้�นอยู่่�กับัลักัษณะการชนของรถด้้วย เช่่น หาก
เป็็นการชนจากด้้านหน้้าประสิิทธิิภาพของเข็็มขััด
นิริภัยัจะช่่วยลดการบาดเจ็บ็และเสียีชีวีิติได้้ร้้อยละ 43 
หรือืในกรณีรีถเกิดิพลิกิคว่ำำ��  เข็ม็ขัดันิริภัยัจะสามารถ
ช่่วยลดการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตได้้ถึึงร้้อยละ 77 
สำำ�หรับัผู้้�โดยสารท้้ายกระบะที่่�เสียีชีวีิติทั้้�ง 4 รายนั้้�น 
ถึงึแม้้จะมีปีระกาศสำำ�นักงานตำำ�รวจแห่่งชาติิ(11) เรื่่�อง 
การยกเว้้นให้้คนโดยสารไม่่ต้้องรัดัร่่างกายด้้วยเข็ม็ขัดั
นิิรภััยในรถบางประเภท พ.ศ. 2566 ซึ่่� งกำำ�หนดให้้ 
ผู้้�โดยสารในตอนท้้ายกระบะได้้สููงสุุดไม่่เกิิน 6 คน 
และนั่่�งโดยสารด้้านในได้้สููงสุุดไม่่เกิิน 3 คน โดยไม่่
จำำ�เป็็นต้้องรััดเข็็มขััดนิิรภััยและให้้ใช้้ความเร็็วสููงสุุด
ไม่่เกิิน 60 กม./ชม. แต่่จากเหตุุการณ์์ครั้้�งนี้้�พบข้้อ
จำำ�กััดคืือ ไม่่สามารถตรวจจัับเข็็มไมล์์ขณะวิ่่�งได้้ แต่่
จากการสอบถามผู้้�บาดเจ็็บทั้้�งหมดให้้ข้้อมููลว่่าผู้้�ขัับ
ใช้้ความเร็็วสููง ทั้้ �งนี้้�เมื่่�อพิิจารณาระยะทางจากร้้าน
คาราโอเกะถึึงจุุดเกิิดเหตุุใช้้เวลาในการขัับรถเพีียง 
10 นาทีีเท่่านั้้�น เมื่่�อนำำ�มาวิิเคราะห์์ความเร็็วเฉลี่่�ย 
สัันนิิษฐานเบื้้�องต้้นได้้ว่่ารถแล่่นด้้วยความเร็็วเฉลี่่�ย
ประมาณ 111 กม./ชม. โดยในช่่วงเวลาเกิิดเหตุุไม่่มีี
รถคัันอื่่�นสััญจร ทั้้�งนี้้�ศููนย์์วิิชาการเพื่่�อความปลอดภััย
ทางถนน(12) อ้ างอิิงการศึึกษาในประเทสหรััฐอเมริิกา 
พบว่่าเมื่่�อรถกระบะเกิิดการหัักเลี้้�ยวกะทัันหัันจะเกิิด
แรงเหวี่่�ยงสููง ผู้้�ที่่� อยู่่�ท้้ายกระบะจะมีีลัักษณะเหมืือน
การถููกเทกระจาด และมีีความเสี่่�ยงต่่อการเสีียชีีวิิต
มากกว่่าผู้้�โดยสารภายในตััวรถที่่�คาดเข็็มขััดนิิรภััย 8 
เท่่า นอกจากนี้้�สภาพรถกระบะคัันเกิิดเหตุุมีีการ
ดัดัแปลงยางรถให้้มีีลักัษณะแก้้มยางเตี้้�ย โดยหลังัเกิดิ
อุบุัติัิเหตุยุางระเบิดิทุกุเส้้นและหลุดุออกจากตัวัรถ 3 
เส้้น ซึ่่�งข้้อมููลจาก Dunlop Tire Thailand(13) พบว่่า 
การดััดแปลงยางรถในลัักษณะนี้้�จะทำำ�ให้้เกิิดความ
แข็็งกระด้้างในการขัับขี่่� มี ีความเสี่่�ยงต่่อการระเบิิด 
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ถ้้าขับัรถลงหลุุมด้้วยความเร็ว็สููง หรือืเจอแรงกระแทก
ที่่�รุุนแรง อี กทั้้�งยัังมีีการตกแต่่งเพิ่่�มสมรรถนะของ
เครื่่�องยนต์์ สั ังเกตจากการพบท่่อแผงระบายอากาศ
หน้้าเครื่่�อง (Inter cooler) โดย Boxzaracing(14) ได้้ให้้
ข้้อมูลูว่่า Inter cooler มีหีน้้าที่่�ระบายความร้้อนของ
ไอดีีที่่�ถูกูอััดมาจากการทำำ�งานของเทอร์์โบ อากาศที่่�มีี
ความร้้อนสููงจะมีีมวลอากาศน้้อยความหนาแน่่นต่ำำ�� 
อากาศเย็็นจะมีีมวลอากาศมากความหนาแน่่นสููง 
Inter cooler จึ ึงทำำ�หน้้าที่่�ระบายความร้้อน ซึ่่� ง
อุุณหภููมิิความร้้อนจะอยู่่�ที่่� 100–120 องศาเซลเซีียส 
ให้้เย็็นตััวลงกลัับมาอยู่่�ที่่� 20–50 องศาเซลเซีียส มวล
ไอดีีจะมีีความหนาแน่่นขึ้้�น การเผาไหม้้ก็็จะดีีขึ้้�น 
เครื่่�องยนต์์จึึงมีีพลัังแรงขึ้้�นหรืือวิ่่�งเร็็วขึ้้�น ด้ วยเหตุุ
และปััจจััยต่่าง ๆ ที่่� กล่่าวมาทั้้�งหมดนี้้� ส่ ่งผลให้้
อุุบััติิเหตุุครั้้�งนี้้�มีีความรุุนแรงสููง

ปััญหาและข้้อจำำ�กััดในการสอบสวน
	 การศึึกษาครั้้�งนี้้�ไม่่มีีข้้อมููลความเร็็วของการ
ขัับขี่่�ที่่�ชััดเจน ข้้อมููลที่่�ได้้มาจากคำำ�บอกเล่่าของผู้้�ที่่�นั่่�ง
ห้้องโดยสารที่่�รอดชีีวิิตทั้้�ง 3 ราย และการอนุุมาน
จากข้้อมููลระยะทางจากสถานที่่�เริ่่�มออกเดิินทางถึึง
สถานที่่�เกิิดเหตุุ กั บเวลาที่่�ใช้้ รวมถึึงไม่่พบร่่องรอย
ของถุุงลมนิิรภััยทำำ�งานหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ ซึ่่� งไม่่
สามารถสรุปุได้้ว่่า รถกระบะคันัดังักล่่าวมีีถุงุลมนิริภัยั
หรืือไม  เนื่่�องจากไม่่ทราบรุ่่�นย่่อยของรถที่่�ชัดเจน 
ทราบแต่่เพีียงว่่ามีีอายุุการใช้้งานประมาณ 10 ปี  
โดยนัับจากปีีที่่�จำำ�หน่่าย

สรุุป
	 เหตุุการณ์์ครั้้�งนี้้�มีีอััตราป่่วยตายสููง (ร้้อยละ 
55.56) มี ีสาเหตุุและปััจจััยที่่�ทำำ�ให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุ คื ือ
พฤติกิรรมเมาแล้้วขัับ โดยมีปัีัจจััยเอื้้�อคืือ ยานพาหนะ
ที่่�ดััดแปลงสภาพไปจากเดิิม รวมทั้้�งสภาพถนนและ
สิ่่�งแวดล้้อมไม่่เหมาะสม โดยในช่่วงเวลากลางคืืนไม่่มีี
ไฟส่่องสว่่าง ไฟเตืือน หรืือราวกัันตก (Guard Rail) ที่่�
จะทำำ�ให้้ผู้้�ขับขี่่�สังเกตเห็น็ได้้ง่่ายและชััดเจน ซึ่่�งทางโค้้ง 
นี้้�เคยเกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง และในปีี พ.ศ. 2565 เกิิด
อุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์ขัับมาด้้วยความเร็็วสููงหลุุด

โค้้งชนต้้นไม้้เสีียชีีวิิต ณ จุุดเกิิดเหตุุเช่่นเดีียวกััน ส่่วน
ปััจจััยที่่�มีีผลต่่อการบาดเจ็็บรุุนแรงและเสีียชีีวิิต คื ือ
การที่่�ผู้้�ขัับขี่่�และผู้้�โดยสารด้้านหน้้าไม่่คาดเข็็มขััด
นิิรภััย รวมถึึงการโดยสารท้้ายกระบะในขณะที่่�มีีการ
ใช้้ความเร็็วสููง เมื่่�อเกิิดอุุบััติิเหตุุจะเกิิดแรงเหวี่่�ยงและ
แรงกระแทก ผู้้� โดยสารท้้ายกระบะจะกระเด็็นออก
จากตััวรถ เนื่่�องจากไม่่มีีอุุปกรณ์์จัับยึึดร่่างกาย ทำำ�ให้้
รถที่่�กำำ�ลัังพลิิกคว่ำำ��ทัับร่่างกายของผู้้�โดยสาร ส่่งผลให้้
เกิิดการบาดเจ็็บรุุนแรงและเสีียชีีวิิตในที่่�สุุด

ข้้อเสนอแนะ
	 1. เทศบาลตำำ�บลบััลลัังก์์ อำ ำ�เภอโนนไทย 
จัังหวััดนครราชสีีมา ควรจััดสรรงบประมาณเพื่่�อ
ดำำ�เนิินการติิดตั้้�งราวกัันตก (Guard Rail) ชนิิดถาวร 
	 2. สถานีีตำำ�รวจภููธรโนนไทยและหน่่วยงานที่่�
เกี่่�ยวข้้อง ควรกวดขัันวิินััยจราจรในการขัับขี่่�ในพื้้�นที่่�
อำำ�เภอโนนไทยให้้ถููกต้้องตามกฎหมาย โดยเน้้นย้ำำ��
มาตรการ “เมาไม่่ขัับ” และมาตรการความปลอดภััย
ของผู้้�โดยสารที่่�นั่่�งท้้ายกระบะอย่่างต่่อเนื่่�องและ
สม่ำำ��เสมอ และขอความร่่วมมืือผู้้�ประกอบกิิจการ
สถานบัันเทิิงสื่่�อสารมาตรการ “เมาไม่่ขัับ” ให้้แก่่
ลููกค้้าที่่�มาใช้้บริิการ เพื่่�อเพิ่่�มความตระหนัักถึึง
อัันตรายให้้มากยิ่่�งขึ้้�น
	 3. ควรสื่่�อสารความเสี่่�ยงและประชาสััมพัันธ์์
ให้้ประชาชนตระหนัักถึึงอัันตรายของการเกิิด
อุุบััติิเหตุุจากการเมาแล้้วขัับ รวมถึงึความเสี่่�ยงที่่�อาจ
เกิดิขึ้้�นจากการโดยสารท้้ายกระบะผ่่านสื่่�อที่่�เหมาะสม
	 4. สื่่�อสารและประชาสััมพัันธ์์ในร้้านอาหารที่่�
จำำ�หน่่ายเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์ การมีีส่่วนร่่วมในการ
ป้้องกัันอุุบััติิเหตุุ (เมาไม่่ขัับ)

กิิตติิกรรมประกาศ
	 ขอขอบคุุณนายแพทย์์สมเกีียรติิ สอดโคกสููง 
ผู้้�อำำ�นวยการโรงพยาบาลโนนไทย ทีมกู้้�ชีีพ กู้้�ภั ย ใน
พื้้�นที่่�อำำ�เภอโนนไทยและอำำ�เภอพระทองคำำ� จั ังหวััด
นครราชสีีมา พยาบาลแผนกอุุบััติิเหตุุฉุุกเฉิิน 
โรงพยาบาลมหาราชนครราชสีีมา ที มสอบสวนจาก
ศูนูย์์ปฏิิบัตัิกิารความปลอดภััยทางถนนอำำ�เภอโนนไทย 
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ทีีมสอบสวนจากศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทาง
ถนน จัังหวััดนครราชสีีมา และเจ้้าหน้้าที่่�จากเทศบาล
ตำำ�บลบััลลัังก์์ ที่่�ร่ ่วมกัันดำำ�เนิินการสอบสวน รวมทั้้�ง
ให้้ข้้อมููลต่่างๆ ที่่�เป็็นประโยชน์์ต่่อการศึึกษาในครั้้�งนี้้�
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