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การวิจยัแบบผสานวิธีนีม้ีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาสถานการณแ์ละผลกระทบของอุบตัิเหตุ

ทางถนนในนักเรียนโรงเรียนบา้นหนองคูขาด จังหวัดมหาสารคาม วิธีด  าเนินการประกอบดว้ย               
1) การศกึษายอ้นหลงัในรอบ 3 ปี (พ.ศ. 2564–2566) และ 2) การวิจยัเชิงคณุภาพผ่านการสมัภาษณ์
เชิงลึกผู้ให้ข้อมูลส าคัญ 31 ราย วิเคราะหข์้อมูลดว้ยสถิติเชิงพรรณนาและการวิเคราะหเ์นื ้อหา        
ผลการศกึษาพบว่า อบุตัิเหตมุีแนวโนม้เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องรวม 55 ราย (รอ้ยละ 9.40) โดยปี 2566 
พบสูงสุด 22 ราย ส่วนใหญ่เป็นนักเรียนชาย (รอ้ยละ 74.55) ระดับประถมศึกษา (รอ้ยละ 60.00) 
ปัจจัยเส่ียงหลัก คือ การขับขี่รถจักรยานยนตโ์ดยไม่สวมหมวกนิรภัย (รอ้ยละ 69.09) ผลกระทบ
สงัเคราะหไ์ด ้4 ระดบั คือ 1) ระดบับคุคล: บาดเจ็บรุนแรงรอ้ยละ 16.67 จนเกิดภาวะพึ่งพา 2) ระดบั
ครอบครวั: เกิด 'วิกฤตความรูส้ึกผิด' ในผูสู้งอายุของครอบครวัแหว่งกลาง 3) ระดับโรงเรียน: การ
เรียนชะงกังนัและบรรยากาศในสถานศึกษาถดถอยเนื่องจากขาดระบบการเรียนออนไลนร์องรบัใน
พืน้ที่ชนบท และ 4) ระดับชุมชนและนโยบาย: พบพาหนะขาด พ.ร.บ. รอ้ยละ 33.33 ซ า้เติมวงจร
ความยากจนเชิงโครงสร้าง ดังนั้น  จึงควรเร่งรัดมาตรการความปลอดภัยเชิงรุกในเขตพื ้นที่
สถานศกึษาและการบงัคบัใชก้ฎหมาย พ.ร.บ. ในระดบัทอ้งถิ่น  
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Situation and Impact of Road Traffic Accidents on School Children:     

A Case Study of Ban Nong Khu Khat School, Maha Sarakham Province 

             Chaemchan Thessingha1, Penpak Pummala2, Oraphan Onduang3,  
Wanchana Sirisom4, Punika Hong-udorn5, Chanyawee Chaiwong6,  

Jarupat Jundaeng7, Jeerawan Srichanchai8* 
ABSTRACTS 
 This mixed-methods study investigated road traffic accident situations and impacts 
among students at Ban Nong Khu Khat School, Maha Sarakham. Methodology included a 3-year 
retrospective study (2021–2023) and in-depth interviews with 31 key informants. Data were 
analyzed using descriptive statistics and content analysis. Results showed an upward trend 
totaling 55 cases (9.40%), peaking in 2023 (22 cases). Most victims were male (74.55%) and 
primary students (60.00%). The primary risk factor was riding motorcycles without helmets 
(69.09%). Impacts were synthesized into four levels: 1) Individual: 16.67% sustained severe injuries 
leading to functional dependency; 2) Family: A "guilt complex" emerged among elderly caregivers 
in skipped-generation families; 3) School: Learning disruption and atmospheric decline occurred 
due to a lack of rural online learning systems ; and 4) Community/Policy: 33.33% of vehicles lacked 
compulsory insurance, reinforcing the structural poverty cycle. Findings suggest an urgent need 
for proactive school zone safety measures and local enforcement of compulsory motor insurance. 

Keywords: Road Traffic Accidents, Students, Retrospective Study, Accident Impacts, Structural 
Poverty Cycle 
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บทน ำ (Introduction) 
อุบัติเหตุจากการจราจรทางถนน

เป็นวิกฤตการณด์า้นสาธารณสขุระดบัโลก ที่
ทวีความรุนแรงขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะ
ในกลุ่มเด็กและเยาวชน องคก์ารอนามยัโลก 
(WHO) ระบุว่าอุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุ
การเสียชีวิตอนัดบัตน้ของเด็กทั่วโลก1 ส าหรบั
ประเทศไทย สถานการณด์งักล่าวมแีนวโนม้ที่
น่ากังวล โดยกลุ่มอายุ 15-19 ปี มีอัตราการ
เ สียชี วิตสูงที่ สุด  และกลุ่มอายุ  10-14 ปี   
มีแนวโนม้การเสียชีวิตเพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่อง2 
สถิติในช่วงเทศกาลส าคัญแสดงให้เห็นว่า 
อตัราการเสียชีวิตของเด็กและเยาวชนอายุต ่า
กว่า 20 ปีเพิ่มสูงขึน้ โดยคิดเป็นรอ้ยละ 12 
ของผู้เสียชีวิตทั้งหมดในช่วงเทศกาลปีใหม่ 
และร้อยละ 15 ในช่วงเทศกาลสงกรานต์3 
สาเหตุการเสียชีวิตมากกว่ารอ้ยละ 80 เกิด
จากรถจักรยานยนต์ ซึ่งพฤติกรรมเส่ียงที่
ส  าคัญที่สุด คือ การไม่สวมหมวกนิรภัย ซึ่ง
เป็นสาเหตุหลักของการบาดเจ็บรุนแรงที่
ศีรษะถึงแก่ชีวิต พฤติกรรมเส่ียงอื่น ๆ ไดแ้ก่ 
การขับขี่รถจักรยานยนต ์การขับรถเร็ว และ
การเมาแลว้ขบั2,4-7 
 แมร้ฐับาลและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง
จะมีความพยายามในการผลักดันนโยบาย
ความปลอดภัยในสถานศึกษา8 แต่จากการ
ทบทวนวรรณกรรมพบช่องว่างทางองค์
ความรู ้(Research Gap) ที่ส าคญั คือ ระบบ
การรายงานสถิติอุบัติเหตุในระดับชาติมัก
บันทึกเฉพาะเหตุการณ์รุนแรงที่เกิดขึน้บน

ถนนสายหลัก ท าให้ข้อมูลอุบัติเหตุ "ระดับ
จุลภาค" ที่เกิดขึน้บนถนนในหมู่บา้นหรือทาง
เชื่อมต่อสถานศึกษาในพื ้นที่ชนบทมักตก
หล่นจากระบบรายงานปกติ 9 นอกจากนี ้ 
งานวิจัยส่วนใหญ่มักมุ่งเน้นการวิเคราะห์
ปัจจยัทางกายภาพและสถิติการบาดเจ็บ แต่
ยังขาดการศึกษาเชิงลึกถึง "ผลกระทบเชิง
โครงสร้าง "  ที่ ซ่อนอยู่หลังความสูญเสีย 
โดยเฉพาะในบริบทของสังคมชนบทที่มี
ลั กษณะ เ ป็น  " ค รอบครัว แหว่ ง กลา ง " 
(Skipped-generation families)4 ซึ่งอบุตัิเหตุ
เพียงครัง้เดียวอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องเป็น
ลูกโซ่ (Ripple Effect) ทั้งในด้านเศรษฐกิจ
ครวัเรือนและการชะงกังนัทางการศกึษา10,11 
 แมว้่าอุบตัิเหตุทางถนนในกลุ่มเด็ก
จะเป็นปัญหาที่ไดร้บัการบนัทึกไวใ้นงานวิจยั
หลายชิน้ แต่ขอ้มลูที่มีอยู่ยงัไม่เพียงพอในการ
สะทอ้นสถานการณท์ี่แทจ้ริงและผลกระทบที่
เกิดขึ ้นต่อเด็กวัยเรียน โดยเฉพาะในด้าน
สุ ข ภาพจิ ต และพัฒนากา รทา งสั ง คม 
เนื่องจากผลกระทบจากอุบัติเหตุไม่เพียงแต่
ท าใหเ้ด็กประสบกบัการบาดเจ็บทางรา่งกาย
เท่านั้น แต่ยังส่งผลต่อการเรียนรู ้และการ
พัฒนาทักษะชีวิตของพวกเขา1,12 การศึกษา
ในครัง้นีจ้ึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง เนื่องจาก
ถือเป็นการเติมเต็มช่องว่างข้อมูล (Gap of 
Study) ที่ยังขาดอยู่ในระบบงานปกติ โดย
มุ่ ง เ น้นการ วิ เ ค ราะห์สถานการณ์และ
ผลกระทบของอุบัติ เหตุทางถนนในเด็ก
นกัเรียน เพื่อใหไ้ดข้อ้มลูที่สามารถน าไปใชใ้น
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การวางแผนพัฒนามาตรการป้องกันและ
แกไ้ขปัญหาอย่างมีประสิทธิภาพ  
 โรงเรียนบ้านหนองคูขาด จังหวัด
มหาสารคาม เป็นพืน้ที่ที่มีบริบทเฉพาะตัวซึ่ง
สะทอ้นปัญหาดงักล่าวไดอ้ย่างชดัเจน เนื่องดว้ย
นกัเรียนส่วนใหญ่เดินทางโดยรถจกัรยานยนต์13

ท่ามกลางสภาพแวดลอ้มทางกายภาพที่เส่ียง
อันต ราย  เ ช่ น  ก า รซ้อนท้า ยหรื อ ขับขี่
รถจักรยานยนตเ์องโดยไม่สวมหมวกนิรภัย 
ขบัรถดว้ยความเร็วเกินก าหนด ประมาทและ     
คึกคะนอง นอกจากนี ้ สภาพแวดล้อมหน้า
โรงเรียนยังไม่ปลอดภัย เนื่องจากถนนไม่มี
ฟุตบาท ไม่มีทางม้าลาย และไม่มีป้าย
สัญลักษณห์รือไฟสัญญาณเตือนว่าเป็นเขต
โรงเรียนให้ชะลอความเร็ว การศึกษานีจ้ึงมี
ความจ าเป็นอย่างเร่งด่วนในการวิเคราะห์
สถานการณ์อุบัติ เหตุย้อนหลัง ร่ วมกับ
การศึกษาผลกระทบเชิงลึกในมิติต่างๆ ข้อ
ค้นพบจากการวิจัยครั้งนี ้จะไม่ เ ป็นเพียง
กรณีศึกษาเฉพาะพื ้นที่  แต่จะเป็น "ภาพ
สะท้อนเชิงนโยบาย"  ที่ส าคัญในการปิด
ช่องว่างของระบบความปลอดภัยทางถนน
และระบบคุ้มครองทางสังคมส าหรับเด็ก
นกัเรียนในพืน้ท่ีชนบทต่อไป 

วัตถุประสงค ์(Objectives) 
1. เพื่อศึกษาสถานการณ์การเกิด

อบุตัิเหตทุางถนนในเด็กนกัเรียนโรงเรียนบา้น
หนองคขูาด จงัหวดัมหาสารคาม 

2. เพื่อศึกษาผลกระทบของการเกิด
อบุตัิเหตทุางถนนในเด็กนกัเรียนโรงเรียนบา้น
หนองคขูาด จงัหวดัมหาสารคาม 

กรอบแนวคิด 
 กรอบแนวคิดแสดงถึงความสมัพนัธ์
เ ชิ ง ระบบระหว่า งสถานการณ์การเกิด
อุบัติ เหตุทางถนนในนักเรียนช่วงปี พ.ศ. 
2564–2566 ซึ่ งมี ปัจจัยกระตุ้นหลักจาก
พฤติกรรมเส่ียงและการเดินทางในพืน้ที่เส่ียง
รอบสถานศกึษา น าไปสู่ผลกระทบที่ขยายตวั
เป็นวงกวา้ง ใน 4 ระดับ ไดแ้ก่ ระดับบุคคล 
ครอบครัว โรงเรียน และภาพสะท้อนระดับ
ชมุชนและเชิงนโยบาย  

วิธีด ำเนินกำรวิจัย (Methodology) 
 รูปแบบกำรศึกษำ  การวิจัยครัง้นี ้
เป็นการวิจัยแบบผสานวิธี โดยใช้รูปแบบ
การศึกษายอ้นหลัง เพื่อรวบรวมสถานการณ์
อบุตัิเหตใุนช่วง 3 ปี (พ.ศ. 2564-2566) รว่มกบั
การวิจยัเชิงคุณภาพ ดว้ยการสมัภาษณเ์ชิงลกึ 
เพื่อศกึษาผลกระทบในมิติต่างๆ 

 ผู้ให้ข้อมูลส ำคัญ (Key Informants) 
ผู้วิจัยก าหนดเกณฑ์การเลือกผู้ให้ข้อมูล
ส าคัญแบบเจาะจง  เพื่ อ ให้ ได้ข้อมูลที่
ครอบคลมุทัง้มิติประสบการณต์รงและมิติเชิง
นโยบาย โดยประกอบด้วยผู้ให้ข้อมูลรวม
ทัง้สิน้ จ านวนรวม 31 ราย ดงันี:้ 

1. กลุ่มผู้มีประสบการณ์ตรงจาก
อุบัติเหตุ: ได้แก่นักเรียนที่ประสบเหตุหรือ
ผู้ปกครองที่ดูแลใกลช้ิด จ านวน 30 ราย ซึ่ง
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ถือว่ามีความเพียงพอในการเก็บขอ้มูลจนถึง
จดุอิ่มตวั14 โดยมีเกณฑก์ารคดัเลือกคือ เป็นผู้
ที่ เก่ียวข้องกับเหตุการณ์อุบัติเหตุทางถนน
ของนกัเรียนโรงเรียนบา้นหนองคขูาดในช่วงปี 
พ.ศ. 2564 - 2566 

2. กลุ่มผูบ้ริหารสถานศึกษา: ไดแ้ก่ 
ผูอ้  านวยการโรงเรียน จ านวน 1 ราย  

 เคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวิจัย  มี 2 
แบบ ดงันี ้

1. แ บบบั น ทึ ก ข้ อ มู ล ก า ร เ กิ ด
อุบัติเหตุในท้องถนนของนักเรียนโรงเรียน
บา้นหนองคูขาด ซึ่งบนัทึกขอ้มลูหลกั 2 ดา้น 
คือ ข้อมูลอุบัติเหตุ และ ข้อมูลการบาดเจ็บ
ของนกัเรียน 

2. แบบสมัภาษณน์กัเรียนที่ประสบ
อุบัติ เหตุ ในท้องถนนหรือผู้ปกครองถึ ง
ผลกระทบที่ไดร้บัจากการเกิดอบุตัิเหตใุนทอ้ง
ถนน เป็นแบบสัมภาษณ์แบบกึ่งโครงสรา้ง 
ประกอบด้วย ข้อมูลทั่ วไป ข้อมูลการเกิด
อุบัติเหตุ ผลกระทบที่ไดร้บัทางดา้นร่างกาย 
จิตใจ สังคม เศรษฐกิจ การเรียน ต่อตนเอง 
ต่อครอบครวั และชมุชน  

3. แ บ บ สั ม ภ า ษ ณ์ ผู้ บ ริ ห า ร
สถานศึกษา  เ ป็นแบบสัมภาษณ์แบบกึ่ง
โครงสรา้ง ประกอบดว้ย สถานการณอ์บุตัิเหตุ
ในภาพรวม มาตรการความปลอดภัย และ
บทบาทของสถานศึกษาในการจัดการ
ผลกระทบที่เกิดขึน้ 

4. ผู้ วิ จั ย  มี คุ ณ ส ม บั ติ แ ล ะ
ประสบการณท์ี่เก่ียวขอ้งกับหัวขอ้การศึกษา 
ซึ่ ง เ ป็น ปัจจัยส าคัญในการสร้า งความ
ไวว้างใจและการส่ือสารที่มีประสิทธิภาพกับ
ผูใ้หข้อ้มลู 

กำรตรวจสอบคุณภำพของ
เคร่ืองมือ  ผู้วิจัยได้น าไปให้ผู้เชี่ยวชาญ 
จ านวน 5 ท่าน ตรวจสอบความตรงเชงิเนือ้หา 
และน ามาปรบัปรุงก่อนน าไปใชจ้รงิ 

 วิธีเก็บรวบรวมข้อมูล ด าเนินการ
ระหว่างเดือนพฤษภาคมถึงกรกฎาคม พ.ศ. 
2567 โดยมีการเก็บขอ้มลูเชิงปรมิาณและเชิง
คณุภาพดงันี:้ 

การเก็บข้อมูลเชิงปริมาณ: ข้อมูล
ถูกเก็บจากเอกสารแบบบนัทึกขอ้มลูการเกิด
อุบัติ เหตุ ซึ่งบันทึกโดยพยาบาลวิชาชีพที่
ปฏิบัติงานในโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ต าบลบ้านหนองคูขาด และโรงพยาบาล
ส่งเสริมสุขภาพต าบลบา้นโสกภารา รวมถึง
แบบบันทึกข้อมูลการเกิดอุบัติ เหตุของ
โรง เรียนบ้านหนองคูขาดโดยครู  ได้รับ
อนุญาตเพื่อเข้าถึงข้อมูลจากโรงเรียนและ
โรงพยาบาลทัง้สองแห่ง 

การเก็บขอ้มลูเชิงคณุภาพ: การเก็บ
รวบรวมข้อมูลท า ได้โดยการสัมภาษณ์
นัก เรียนที่ประสบเหตุหรือผู้ปกครองถึง
ผลกระทบจากอุบตัิเหตุในทอ้งถนนระหว่างปี 
พ.ศ. 2564 - 2566 จ านวน 30 คน และสมัภาษณ์
ผู้อ  านวยการโรงเรียนบ้านหนองคูขาด มี
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กระบวนการสรา้งความสัมพันธ์ (Rapport) 
และความไว้วางใจ (Trust) ในระหว่างการ
สัมภาษณ์มีการบันทึกเสียงเพื่อให้สามารถ
ย้อนกลับมาวิเคราะหข์้อมูลไดอ้ย่างถูกตอ้ง 
นอกจากนีย้งัมีการถ่ายภาพและบนัทึกวิดีโอ
เ พื่ อ ส ร้ า ง ค ว า ม เ ข้ า ใ จ ใ น บ ริ บ ท แ ล ะ
สภาพแวดลอ้มของการสมัภาษณ ์

กำรวิเครำะหข์้อมูลและสถิติทีใ่ช้
ในกำรวิจัย การวิเคราะหข์อ้มูลเชิงปริมาณ 
ด า เนินการโดยใช้สถิติ เชิ งพรรณนา ซึ่ ง
ประกอบดว้ยการค านวณจ านวนและรอ้ยละ 
ส่วนข้อมูลเชิงคุณภาพถูกเก็บรวบรวมจาก
เอกสารและการสัมภาษณ์ โดยน ามา
วิเคราะหผ่์านเทคนิคการวิเคราะหเ์นือ้หา ซึ่ง
มีการจัดกลุ่มและหมวดหมู่ข้อมูลที่ส  าคัญ 
เพื่อระบุ theme หลักและแนวโน้มที่ปรากฎ
ใ น ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์ ข้ อ มู ล  ร ว ม ถึ ง ก า ร
ตีความหมายตามบริบทของขอ้มูลที่ได ้โดย
ขอ้มลูจากการสมัภาษณถ์กูบนัทึกเสียงอย่าง
ละเอียด ก่อนที่จะท าการถอดเสียง เพื่อสรา้ง
เอกสารที่ มี ความถูกต้องและครบถ้วน 
นอกจากนีก้ารตรวจสอบความถูกต้องและ
ความน่าเชื่อถือของขอ้มลู ด าเนินการโดยการ
ใชว้ิธีสามเสา้ ผ่านการเปรียบเทียบขอ้มลูจาก
แหล่งที่มาและวิธีการที่หลากหลาย คือการ
สัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลหลายคน และการ
ตรวจสอบข้อมูลจากเอกสารที่ เ ก่ียวข้อง 

เพื่อใหไ้ดม้มุมองที่หลากหลายและลดอคติใน
การวิเคราะห ์

กำรพิทักษ์สิทธิกลุ่มตัวอย่ำง 
งานวิจัยนีไ้ดร้บัการรบัรองจริยธรรมการวิจัย
ในมนษุยจ์ากคณะกรรมการจรยิธรรมการวิจยั
ในมนุษย ์วิทยาลัยพยาบาลศรีมหาสารคาม 
เลขที่ ใบรับรอง  IRB04/2567 ลงวันที่  24 
มกราคม 2567 ทัง้นี ้เพื่อพิทกัษ์สิทธิและรกัษา
ความลบัของผูใ้หข้อ้มลู ผูว้ิจยัจึงใชน้ามสมมติ
และก าหนดรหัสแทนตัวบุคคล โดยใชร้หสั IA 
(Informant: Accident) เรียงล าดับตามการ
เขา้สัมภาษณ ์ไดแ้ก่ รหัส IA01–IA30 ส าหรบั
กลุ่มนักเรียนและผู้ปกครอง และรหัส K01 
ส าหรบัผูบ้ริหารสถานศึกษา เพื่อป้องกันการ
ระบุตัวตนและเป็นไปตามหลักจริยธรรมการ
วิจยัอย่างเครง่ครดั 

ผลกำรวิจัย (Result) 
 1. สถำนกำรณ์กำรเกิดอุบัติเหตุ
ทำงถนนในเด็กนักเรียนโรงเรียนบ้ำน
หนองคูขำด  
     สถานการณก์ารเกิดอบุตัิเหตทุาง
ถนนในเด็กนกัเรียนโรงเรียนบา้นหนองคูขาด 
ในช่วงปี พ.ศ. 2564-2566 มีแนวโนม้ที่เพิ่มขึน้
อย่างชัดเจน โดยในปี 2564 มีนักเรียนที่
ประสบอุบัติเหตุจ านวน 14 คน ในปี 2565 
เพิ่มขึน้เป็น 19 คน และในปี 2566 มีจ านวน
เพิ่มขึน้อีกเป็น 22 คน คิดเป็นรอ้ยละ 9.40 
ของนักเรียนทั้งหมด และมีผู้เสียชีวิต 1 คน 
คิดเป็นรอ้ยละ 0.17 ดงัตารางที่ 1 
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ตำรำงที่ 1  จ านวนนักเรียนโรงเรียนบา้นหนองคูขาดที่ประสบอุบัติเหตุทางถนน บาดเจ็บ และ 
                    เสียชีวิต ในปี พ.ศ. 2564–2566 จ าแนกตามจ านวน และรอ้ยละ  

 
ปี พ.ศ. 

จ ำนวน
นักเรียน 
(คน) 

ประสบอุบัติเหต ุ บำดเจ็บ เสียชีวติ 
จ ำนวน 
(คน) 

ร้อยละ จ ำนวน 
(คน) 

ร้อยละ จ ำนวน 
(คน) 

ร้อยละ 

2564 202 14 6.93 11 5.45 - - 
2565 196 19 9.69 14 7.14 - - 
2566 187 22 11.76 18 9.63 1 0.53 
รวม 585 55 9.40 43 7.35 1 0.17 

ส าหรับนักเรียนที่ประสบอุบัติเหตุ
พบว่า ส่วนใหญ่เป็นเพศชาย รอ้ยละ 74.55 
ชัน้ประถมศึกษา รอ้ยละ 60.00 ลกัษณะการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนน พบว่า ส่วนใหญ่เกิด
อุบตัิเหตุที่ถนนภายในหมู่บา้น รอ้ยละ 76.37 

เ กิ ดหลั ง  16.00 น . ร้อยละ  63.64  เ ป็น
รถจกัรยานยนต ์รอ้ยละ  83.64  ขบัรถลม้เอง  
รอ้ยละ  80.00  ปัจจยัหลกัมาจากคน  รอ้ยละ  
83.64  พฤติกรรมเส่ียงหลกัคือ ไม่สวมหมวก
นิรภยั  รอ้ยละ 69.09 ดงัตารางที่ 2 

ตำรำงที ่2  ขอ้มลูส่วนบคุคลและลกัษณะการเกิดอบุตัเิหตขุองนกัเรียนโรงเรยีนบา้นหนองคขูาด 
                  ในปี พ.ศ. 2564– 2566 จ าแนกตามจ านวน และรอ้ยละ  (n= 55) 

 
รำยกำร 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 รวม 
จ านวน 
(คน) 

รอ้ยละ จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

เพศ 
  ชาย 

 
10 

 
71.43 

 
15 

 
78.95 

 
16 

 
72.73 

 
41 

 
74.55 

  หญิง 4 28.57 4 21.05 6 27.27 14 25.45 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
ระดับชั้น         
  อนบุาล  2 14.29 2 10.53 2 9.09 6 10.91 
  ประถมศกึษา 8 57.14 11 57.89 14 63.64 33 60.00 
  มธัยมศกึษา 4 28.57 6 31.58 6 27.27 16 29.09 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
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รำยกำร 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 รวม 
จ านวน 
(คน) 

รอ้ยละ จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

สถำนทีเ่กดิเหต ุ
  ถนนหนา้ 
  และในโรงเรียน 

 
2 

 
14.29 

 
3 

 
15.79 

 
4 

 
18.18 

 
9 

 
16.36 

  ถนนในหมู่บา้น 11 78.57 15 78.95 16 72.73 42 76.37 
  ถนนหลวง 1 7.14 1 5.26 2 9.09 4 7.27 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
เวลำทีเ่กดิเหต ุ
  ก่อน 12.00 น. 

 
3 

 
21.43 

 
2 

 
10.53 

 
3 

 
13.64 

 
8 

 
14.54 

  12.00-16.00 น. 2 14.28 4 21.05 6 27.27 12 21.82 
  หลงั 16.00 น. 9 64.29 13 68.42 13 59.09 35 63.64 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
ประเภทของรถ         
  รถจกัรยาน 1 7.14 1 5.26 4 18.18 6 10.91 
  รถจกัรยานยนต ์ 13 92.86 17 89.48 16 72.73 46 83.64 
  รถยนต ์ - - 1 5.26 2  9.09 3 5.45 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
ลักษณะกำรเกดิเหต ุ

  ขบัรถลม้เอง 12 85.71 15 78.95 17 77.27 44 80.00 
  ถกูเฉ่ียวชน 2 14.29 4 21.05 5 22.73 11 20.00 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
ปัจจัยหลกัของกำรเกิดเหตุ   
  ปัจจยัจากคน 13 92.86 16 84.21 17 77.27 46 83.64 
  ปัจจยัจากรถ - - 1 5.26 2 9.09 3 5.45 
  ปัจจยัจากถนน 1 7.14 2 10.53 3 13.64 6 10.91 
  รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 
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รำยกำร 

พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 รวม 
จ านวน 
(คน) 

รอ้ยละ จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

จ านวน 
(คน) 

รอ้ย
ละ 

พฤติกรรมเสี่ยงหลัก   
  ขบัรถเรว็ 1 7.14 2 10.53 3 13.64 6 10.91 
  ไม่สวมหมวก   
  นิรภยั 

11 78.57 13 68.42 14 63.64 38 69.09 

  ใชโ้ทรศพัท ์ - - 1 5.26 1 4.54 2 3.64 
  ฝ่าฝืน   
  กฎจราจร 

2 14.29 3 15.79 4 18.18 9 16.36 

   รวม 14 100 19 100 22 100 55 100 

2. ผล ก ร ะ ท บขอ ง ก ำ ร เ กิ ด
อุ บั ติ เ หตุ ท ำ งถนนใน เด็ ก นั ก เ รียน
โ ร ง เ รี ยนบ้ ำนหนองคู ข ำด  จั งหวั ด
มหำสำรคำม 

จากการวิเคราะหข์อ้มลูเชิงคณุภาพ

พบว่า อุบัติเหตุทางถนนไม่ไดส่้งผลเพียงแค่

ค ว ามบาด เ จ็ บท า ง ร่ า ง กาย  แต่ ส ร้า ง

ผลกระทบเป็นลกูโซ่ที่สะทอ้นความเปราะบาง

ในระดบับคุคล ครอบครวั โรงเรียน และชมุชน 

โดยสามารถสงัเคราะหป์ระเด็นหลกัไดด้งันี ้

1. ผลกระทบทางกายวิภาคและ

ภาวะพึ่งพา ผลการศึกษาพบว่านักเรียนที่

ประสบอุบัติเหตุทั้ง 30 ราย (ร้อยละ 100) 

ได้รับผลกระทบทางร่างกาย โดยแบ่งเป็น

ผู้บาดเจ็บเล็กน้อย (แผลถลอก ฟกช ้า) 24 

ราย (รอ้ยละ 80.00) และบาดเจ็บรุนแรงจน

ต้องเข้ารับการรักษาในโรงพยาบาลหรือมี

กระดูกหกั 5 ราย (รอ้ยละ 16.67) นอกจากนี ้

ยังมีกรณีเ สียชีวิต  1 ราย (ร้อยละ 3.33) 

อุบัติเหตุส่งผลใหเ้กิดขอ้จ ากัดในการด าเนิน

ชีวิตอย่างมีนยัส าคญั โดยเฉพาะการบาดเจ็บ

ในจุดส าคัญ เช่น ข้อศอกและหัวเข่า ท าให้

เ ด็ กต้อ ง เป ล่ียนสถานะ เ ป็น  "ผู้พึ่ งพา " 

(Dependent) ในการท ากิจวตัรประจ าวนั  ดงั

ค าใหส้มัภาษณว์่า “ผมประสบอบุตัเิหตรุถลม้

เข่าและขอ้ศอกกระแทกพืน้ ช ้าจนเขียวและ

ปวดมาก ท าใหผ้มเดนิกะเผลก ไปโรงเรียนไม่

ไหว... ปวดข้อศอกเขียนหนังสือไม่ถนัด” 

(รหัส:  IA12,นักเรียน , วันที่ สัมภาษณ์:  7 

พฤษภาคม 2567) 

2. ผลกระทบทางจิตใจและความ

เปราะบางของสมาชิกในครอบครัว จาก

การศึกษาพบว่า นักเรียนที่ประสบอุบัติเหตุ
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ทุกคน (รอ้ยละ 100) เผชิญกับสภาวะตกใจ

และเสียขวญัอย่างรุนแรง โดยพบนกัเรียนท่ีมี

อาการวิตกกังวลต่อเนื่อง รอ้ยละ 16.67 และ

มีอาการซึมเศร้า ร ้อยละ 3.33 นอกจากนี ้ 

อบุตัิเหตยุงัส่งผลกระทบทางจิตใจอย่างลกึซึง้

ต่อสมาชิกในครอบครวั โดยเฉพาะในกรณีที่มี

ผูเ้สียชีวิต ซึ่งก่อใหเ้กิด "วิกฤตความรูส้ึกผิด" 

และภาวะซึม เศร้า ในกลุ่ มผู้ดู แลที่ เ ป็น

ผู้สูงอายุ ส่งผลให้เกิดความขัดแยง้และการ

โทษกันเองภายในครอบครัว ซึ่งสะท้อนถึง

ความเปราะบางของสถาบันครอบครัวหลัง

เกิดเหตุการณ์วิกฤต  ดังค าให้สัมภาษณว์่า 

“ยายยงัรูส้ึกเศรา้เสียใจตลอด... ยายรูส้ึกผิด

ถ้ายายไม่ตามใจหลานด้วยการซื ้อ รถ

มอเตอร์ไซค์ใหห้ลาน ก็คงไม่มีเหตุการณ์นี ้

เกิดขึ้น . . . ”  (รหัส: IA04,ผู้ปกครอง , วันที่

สมัภาษณ:์ 7 พฤษภาคม 2567) 

3. การหยดุชะงกัทางการเรียนรูแ้ละ
ภาวะถดถอยของบรรยากาศในสถานศึกษา 
จากการศึกษาพบว่าอุบัติเหตุส่งผลกระทบ
อย่างมีนัยส าคัญต่อความต่อเนื่ องทาง
การศึกษาและสภาพแวดล้อมในโรงเรียน 
ดงันี ้

การหยุดชะงักทางการเรียนรูแ้ละ
ข้อจ ากัดเชิงโครงสร้าง: นักเรียนที่ประสบ
อุบตัิเหตุรอ้ยละ 16.67 (5 คน) ตอ้งขาดเรียน
ทันทีเนื่องจากอาการบาดเจ็บรุนแรง ซึ่งใน
บริบทของโรงเรียนพื ้นที่ชนบทที่  "ยังไม่มี

ระบบการเรียนการสอนออนไลน์รองรับ" 
อย่างเต็มรูปแบบ ท าให้นักเรียนไม่สามารถ
เข้าถึงการเรียนรูไ้ดจ้ากที่บา้น ส่งผลให้เด็ก
เรียนตามเพื่อนไม่ทันและสูญเสียพืน้ที่ทาง
สงัคมที่ส าคญัในวยัเรียน ก่อใหเ้กิดภาวะวิตก
กังวลสะสมโดยเฉพาะในช่วงใกลส้อบ ดงัค า
ให้สัมภาษณ์ว่า “ขี่รถมอเตอร์ไซด์ชนกับรถ
ของ เพื่อนท า ให้กระดูกขาหักต้องนอน
โรงพยาบาลและขาดเรียนเป็นอาทิตย์เลย...” 
(รหัส: IA014, นักเรียน ,วันที่สัมภาษณ์: 8 
พฤษภาคม 2567) 

ภาวะถดถอยของบรรยากาศใน
สถานศึกษา: ความสูญเสียถึงแก่ชีวิตที่เกิด
ขึน้กับนักเรียนส่งผลกระทบในวงกว้างต่อ
ขวัญและก าลังใจของบุคลากรและนักเรียน
ภายในสถานศึกษา บรรยากาศโดยรวมเต็ม
ไปด้วยความโศกเศรา้และภาวะตึงเครียด 
ส่งผลให้โรงเรียนต้องแบกรับภาระหน้าที่
เพิ่มเติมในการจัดกิจกรรมเยียวยาและฟ้ืนฟู
สภาพจิตใจ เพื่อประคบัประคองสถานการณ์
และดูแลสขุภาวะทางจิตสงัคมของสมาชิกใน
สถานศกึษาใหก้ลบัสู่สภาวะปกติโดยเร็วที่สดุ 
ดังที่ผูบ้ริหารสถานศึกษาไดส้ะทอ้นสภาวะที่
เกิดขึน้ว่า 

“ห ลั ง เ กิ ด เ ห ตุ ก า ร ณ์ ใ ห ม่  ๆ 
บรรยากาศในโรง เ รี ยน เงียบเหงามาก 
นักเรียนชั้น ม.3 ที่สูญเสียเพื่อนต่างพากัน
ซึมเศรา้ ไม่อยากเรียนหนงัสอื... ทกุคนตกอยู่
ในความรู้สึกผิดที่ไม่ได้ตักเตือนเพื่อน หรือ
ไม่ไดอ้ยู่ในเหตุการณ์เพือ่ช่วยเหลือเพื่อนให้
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รอดชีวิต ซึ่งเป็นสภาวะทีค่รูและผูบ้ริหารตอ้ง
เข้ามาดูแลอย่างใกล้ชิด” (รหัส: K01, วันที่
สมัภาษณ:์ 9 กมุภาพนัธ ์2567) 

4. ภาพสะท้อนค ว ามสูญ เ สี ย

ทรัพยากรมนุษยแ์ละวงจรความยากจนเชิง

โครงสรา้ง ผลการศึกษาชีใ้หเ้ห็นว่าอุบัติเหตุ

ทางถนนในเด็กนักเรียนไม่ ได้เ ป็นเพียง

เหตุการณค์วามสญูเสียเฉพาะบุคคล แต่เป็น 

“ต้นทุนทางสังคม” ที่ สะท้อนปัญหาเชิง

นโยบายในระดบัมหภาค ดงันี ้

4.1 การสูญเสียต้นทุนมนุษย์ใน

อนาคต อุบตัิเหตุที่เกิดกับเด็กนกัเรียนในช่วง

วัย 7–12 ปี ซึ่งเป็นวัยแห่งการเรียนรู ้และ

พัฒนาทักษะ ถือเป็นการสูญเสียทรัพยากร

มนุษยท์ี่มีค่าของชุมชนและประเทศชาติ จาก

การศึกษาพบว่ามีนักเรียนเสียชีวิต 1 ราย 

(ร้อยละ 3.33) และบาดเจ็บรุนแรงจนเกิด

ภาวะพึ่งพา 5 ราย (ร้อยละ 16.67) ความ

สูญเสียนีไ้ม่ไดจ้ ากัดอยู่เพียงความเจ็บปวด

ทางกาย แต่หมายถึงการสูญเสียโอกาสใน

การเติบโตเป็นก าลังแรงงานที่ส  าคัญในการ

ขับเคล่ือนเศรษฐกิจของท้องถิ่นและระดับ

นโยบายในอนาคต 

4.2 วงจรความยากจนที่ถูกซ า้เติม

จากอุบัติเหตุ ข้อคน้พบเชิงประจักษ์ระบุว่า 

พาหนะที่ เกิดอุบัติเหตุถึง 10 ราย (ร้อยละ 

33.33) ขาดการคุม้ครองตามกฎหมาย (ไม่มี 

พ.ร.บ. คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ) ส่งผลให้

ค รอบครัวซึ่ ง ส่ วนใหญ่ประกอบอาชีพ

เกษตรกรและมีรายไดน้อ้ย ตอ้งแบกรบัภาระ

หนีสิ้นเฉียบพลนั ทัง้ค่าซ่อมแซมพาหนะและ

ค่าชดเชยเยียวยาคู่กรณีด้วยเงินออมของ

ครอบครวัหรือการกูย้ืม 

4.3 ค่าเสียโอกาสและช่องว่างเชิง

โครงสรา้ง นอกเหนือจากค่าใช้จ่ายทางตรง 

ผูป้กครองในครอบครวัแหว่งกลาง (ปู่  ย่า ตา 

ย าย )  ทั้ ง หมดที่ มี เ ด็ กบาด เ จ็ บ รุ นแ รง 

จ าเป็นตอ้งหยุดงานเพื่อท าหนา้ที่ดูแลผูป่้วย 

ส่งผลใหข้าดรายไดแ้ละเกิด “ค่าเสียโอกาส” 

ในการผลิตผลงานทางเกษตรกรรม การที่

ผู้ปกครองต้องหยุดงานเพื่อมาดูแลบุตรที่

บาดเจ็บ หรือจดัการงานศพ ซึ่งน าไปสู่ปัญหา

หนี ้สินในระยะยาว ดังกรณีตัวอย่าง: “ยาย

ตอ้งหาเงินมาจัดงานศพหลานชาย มาซ่อม

รถและตอ้งหาเงนิมาชดใชคู้่กรณีดว้ย ในช่วง

งานศพยายต้องหยุดขายของท าให้ขาด

รายได ้หลานชายเป็นความหวงัของยาย...” 

(รหัส: IA04, ผู้ปกครอง, วันที่สัมภาษณ์: 7 

พฤษภาคม 2567) ปรากฏการณน์ีส้ะทอ้นให้

เห็นถึงความเปราะบางของระบบคุ้มครอง

ทางสังคมในพื ้นที่ชนบท และชี ้ให้เห็นว่า

อุบัติเหตุทางถนนเป็นปัจจัยกระตุน้ที่ท  าให้

ครอบครัวในชุมชนติดอยู่ ในวงจรความ

ยากจนเชิงโครงสรา้งอย่างไม่อาจหลีกเล่ียงได ้

จากกา รวิ เ ค ร าะห์ข้อมูล เ ชิ งลึ กพบว่ า

ผลกระทบมีการขยายตัวเป็นวงกว้าง จาก
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ระดบับคุคลสู่ระดบัชมุชนและเชิงนโยบาย ดงั

รายละเอียดในตารางที่ 3  

ตำรำงที่ 3:  การสงัเคราะหผ์ลกระทบจากอุบตัิเหตุทางถนนในมิติเชิงปริมาณและคุณภาพจ าแนก  

                    ตามระดบัผลกระทบ (n=30) 

ระดับ
ผลกระทบ 

ประเด็นหลัก 
(Themes) 

ข้อคน้พบเชิง
ปริมำณ/ประจักษ ์

สำระส ำคัญจำกกำรสังเครำะห ์
ข้อมูลเชิงคุณภำพ  

ระดบับคุคล 
 

1. ผลกระทบทาง
กายวิภาคและ
ภาวะพึ่งพา  
 

- บาดเจ็บเล็กน้อย: 
24 ราย (80.00%) 
- บาดเจ็บรุนแรง: 5 
ราย (16.67%) 
- เ สี ย ชี วิ ต :  1 ร าย 
(3.33%) 

อบุตัิเหตกุ่อใหเ้กิดความบาดเจ็บ
ตัง้แต่แผลถลอก กระดกูหกัและ
เสียชีวติ โดยเฉพาะการบาดเจ็บที่
ขอ้ศอก หวัเข่า และกระดกูหกั 
ส่งผลใหเ้ด็กเปล่ียนสถานะเป็น "ผู้
พึ่งพา" ในการด าเนินชวีิตประจ าวนั
และการเรียน 

ระดบั
ครอบครวั 
 

ผลกระทบทาง
จิตใจและความ
เปราะบางของ
สมาชิกใน
ครอบครวั 
 

- เสียขวัญ/ตกใจ: 30 
ราย (100%) 
- วิตกกังวล/กลัว: 5 
ราย (16.67%) 
-  ซึม เศ ร้า :  1  ราย 
(3.33%) 

อบุตัิเหตกุ่อใหเ้กิดภาวะเสียขวญัใน
เด็กและผู้ปกครอง โดยเฉพาะ
ผู้ดูแลที่สูงอายุในครอบครัวแหว่ง
กลา งที่ ต้อ ง เ ผชิญกับ  " วิ ก ฤต
ความรูส้ึกผิด" และความตึงเครียด
ในความสัมพันธ์ระหว่างสมาชิก
ภายในครอบครวั 

ระดบั
โรงเรียน 
 

การหยดุชะงกั
ทางการเรียนรู ้
และภาวะถดถอย
ของบรรยากาศใน
สถานศกึษา  

-  ขาดเรียน: 5 ราย 
(16.67%) 
- สูญเสียปฏิสัมพันธ์
กั บ เ พื่ อ น :  2  ร า ย 
(6.66%) 
- บ ร ร ย า ก า ศ ใ น
โรงเรียนซึมเศรา้หลัง
มีนกัเรียนเสียชีวิต 

การขาดเรียนระยะยาวในบริบท
โรงเรียนชนบทที่ ไม่มีระบบเรียน
ออนไลน์รองรับท าให้เด็กเรียนไม่
ทันเพื่อน ขณะที่ความสูญเสียชีวิต
ส่งผลให้บรรยากาศในโรงเรียน
ซึมเศรา้ ลดทอนขวัญก าลังใจของ
ครูและนกัเรียนอย่างรุนแรง 
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ระดับ
ผลกระทบ 

ประเด็นหลัก 
(Themes) 

ข้อคน้พบเชิง
ปริมำณ/ประจักษ ์

สำระส ำคัญจำกกำรสังเครำะห ์
ข้อมูลเชิงคุณภำพ  

ระดบัชมุชน
และเชิง
นโยบาย 
 

ภาพสะทอ้น
ความสญูเสีย
ทรพัยากรมนษุย์
และวงจรความ
ยากจนเชงิ
โครงสรา้ง 
 

- พาหนะขาด พ.ร.บ. 
คุม้ครอง: 10 ราย 
(33.33%) แบกรบัคา่
ซ่อมแซม/ชดเชยและ  
ค่ารกัษาพยาบาล
เอง: 1 ราย (3.33%) 
- ค่าเสียโอกาส/หยดุ
งานดแูล: 100% ของ
ครอบครวัผูบ้าดเจ็บ
รุนแรง 
- สญูเสียตน้ทนุ
มนษุย ์

อุบตัิเหตุซ  า้เติมภาวะเศรษฐกิจของ
ครอบครวัเกษตรกรผ่านค่าซ่อมรถ
ค่าชดเชยและค่ารักษาพยาบาลที่
ตอ้งจ่ายเองเนื่องจากรถขาด พ.ร.บ. 
ซึ่งเป็นการสูญเสียตน้ทุนมนุษยใ์น
อนาคตของชุมชน และสะท้อน
ช่องว่างของระบบความปลอดภัย
เชิงป้องกนัในพืน้ท่ี 

อภปิรำยและสรุปผลกำรวิจัย (Discussion 
and Conclusion) 
 ผู้วิ จัยมีประเด็นส าคัญที่ น ามา
อภิปรายผล ดงันี:้ 

1. สถานการณแ์ละพฤติกรรมเส่ียง
เชิงประจักษ์ ผลการศึกษาพบแนวโน้มการ
เกิดอุบัติเหตุที่เพิ่มขึน้อย่างต่อเนื่องในช่วงปี 
พ.ศ. 2564 ถึง  2566 ซึ่ งสะท้อนถึงความ
รุนแรงของปัญหาที่ยังไม่ได้รับการจัดการ
อย่างเบ็ดเสร็จในระดับพื ้นที่  โดยเฉพาะ
พฤติกรรมเส่ียงส าคัญ คือ การไม่สวมหมวก
นิรภัย  ( ร ้อยละ 69.09) ซึ่ งสอดคล้องกับ
รายงานของ กรมควบคุมโรค กระทรวง
สาธารณสุข2 และงานวิจัยของ ภาวิณี เอี่ยม
ตระกูล และสรารตัน ์ฉายพงษ์7 ที่ระบุว่าการ

ไม่สวมหมวกนิรภัยเป็นปัจจัยเส่ียงหลักที่
น าไปสู่การบาดเจ็บรุนแรงที่ศีรษะถึงแก่ชีวิต
ในกลุ่มเด็กและเยาวชนไทย นอกจากนี ้การท่ี
อบุตัิเหตสุ่วนใหญ่เกิดบนถนนภายในหมู่บา้น 
(ร้อยละ 76.37) ยังสอดคล้องกับข้อค้นพบ
ของ ภูวนาท ณรงคร์ตัน์6 ที่ชีใ้หเ้ห็นว่าผูข้ับขี่
ในชุมชนมักมีความชะล่าใจในเส้นทางที่
คุน้เคยจนละเลยการใชอุ้ปกรณน์ิรภยั ปัจจยั
หน่ึงที่ท  าใหเ้กิดอบุตัิเหตุ คือ การขบัขี่ของเด็ก
ป ร ะ ถ ม ศึ ก ษ า  ก า ร ที่ นั ก เ รี ย น ร ะ ดั บ
ประถมศึกษา (อายุ  7-12 ปี)  เ ป็นกลุ่มที่
ประสบอุบัติเหตุเป็นส่วนใหญ่ โดยขับรถลม้
เอง (รอ้ยละ 80.00) สะทอ้นถึงปัญหาการขบั
ขี่ รถจักรยานยนต์โดยที่พัฒนาการทาง
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รา่งกาย สติปัญญา และวฒุิภาวะทางอารมณ์
ยงัไม่พรอ้ม เช่น ความแข็งแรงของกลา้มเนือ้ 
การประสานงานของร่างกาย และการ
ตัดสินใจในสถานการณฉ์ุกเฉิน ซึ่งกฎหมาย
ไทยไม่อนุญาตใหเ้ด็กวยันีข้บัขี่ (ตอ้งอายุ 15 
ปีบรบิรูณข์ึน้ไป) 15  
 2. ผลกระทบที่เป็นลูกโซ่และวิกฤต
ความ รู้สึ ก ผิดในครอบครัวแหว่ งกลาง 
ประเด็นผลกระทบทางจิตใจที่ส  าคัญคือ 
"วิกฤตความรู้สึกผิด" (Guilt Complex) ใน
กลุ่มผู้ปกครองสูงอายุที่ต้องดูแลหลานใน
ครอบครัวแหว่งกลาง ซึ่งสอดคล้องกับผล
การศกึษาของ แจ่มจนัทร ์เทศสิงห ์และคณะ4 
ที่พบว่าอุบัติ เหตุก่อให้เกิดผลกระทบทาง
จิตใจที่ รุนแรงต่อสมาชิกในครอบครัวและ
ชุมชนอย่างกวา้งขวาง ความรูส้ึกผิดจากการ
ตามใจบตุรหลานใหข้บัขี่รถจกัรยานยนตก์่อน
วัยอันควร สะท้อนถึงช่องว่างในการสรา้ง
ความตระหนกัรูด้า้นความปลอดภัยในระดับ
ครัว เรือน ซึ่ งสอดคล้องกับแนวทางของ
องคก์ารอนามยัโลก1 ที่เนน้ย า้ว่าการบาดเจ็บ
ของเด็กส่งผลกระทบต่อสภาวะจิตสงัคมของ
คนในครอบครวัอย่างลกึซึง้ 
 3. การหยดุชะงกัทางการเรียนรูแ้ละ
ข้อจ ากัดเชิงโครงสร้างของโรงเรียนชนบท 
การศกึษาพบว่านกัเรียนท่ีบาดเจ็บรุนแรงตอ้ง
ขาดเรียนและเผชิญภาวะเรียนไม่ทันเพื่อน
เนื่องจากข้อจ ากัดของระบบการเรียนการ
สอนในพืน้ที่ชนบท ซึ่งสอดคลอ้งกับนโยบาย
ของกระทรวงศกึษาธิการ8 ที่พยายามผลกัดนั

มาตรการความปลอดภัยในสถานศึกษาแต่
ยังคงพบความท้าทายในการจัดการเรียนรู ้
ต่อเนื่องเมื่อเกิดเหตุวิกฤต ภาวะถดถอย
ทางการเรียนรูแ้ละบรรยากาศที่โศกเศรา้ใน
โรงเรียนหลังการเสียชีวิตของนักเรียน เป็น
ประเด็นที่สอดคลอ้งกับงานวิจยัของ London 
School of Economics and Political Science 
(LSE)10 ที่ชีใ้หเ้ห็นว่าอุบตัิเหตุในเด็กส่งผลต่อ
ผลสมัฤทธ์ิทางการศึกษาและบรรยากาศทาง
สงัคมในระยะยาว 
 4. นัย เชิ งนโยบาย:  วงจรความ
ยากจนและระบบคุม้ครองทางกฎหมาย ขอ้
ค้นพบที่ส าคัญ คือ การที่รถจักรยานยนต ์
ร้อ ย ละ  33.33 ข าด  พ . ร . บ .  คุ ้ม ค ร อ ง
ผูป้ระสบภยัจากรถ ท าใหค้รอบครวัเกษตรกร
ต้องแบกรับภาระหนี ้สิน เ ฉียบพลันและ
สญูเสียรายไดจ้ากการหยุดงานมาดแูลผูป่้วย 
ประเด็นนีส้อดคลอ้งอย่างยิ่งกับขอ้วิเคราะห์
ของสถาบนัวิจยัเพื่อการพฒันาประเทศไทย11 
ที่ระบุว่าอุบัติเหตุทางถนนคือความเสียหาย
ร้ายแรงต่อเศรษฐกิจไทยและเป็นปัจจัยที่
ซ  า้เติมปัญหาความยากจนเชิงโครงสรา้งของ
ครัวเรือน การศึกษานีจ้ึงเป็น "ภาพสะท้อน
ความสญูเสียทรพัยากรมนษุยแ์ละวงจรความ
ยากจนเชิงโครงสร้าง" ที่หน่วยงานระดับ
นโยบายควรใหค้วามส าคญั 

สรุปผลการวิจัย อุบัติเหตุทางถนน
ในนักเรียนโรงเรียนบ้านหนองคูขาดช่วงปี 
พ.ศ. 2564–2566 มีแนวโนม้เพิ่มสูงขึน้อย่าง
ต่อเนื่อง โดยพบนกัเรียนประสบอบุตัิเหตรุวม 
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55 คน (รอ้ยละ 9.40) แบ่งเป็นบาดเจ็บ 43 
คน (รอ้ยละ 7.35) และเสียชีวิต 1 คน (รอ้ยละ 
0.17) ความสูญเสียดังกล่าวส่งผลกระทบ
ต่อเนื่องเป็นลูกโซ่ใน 4 ระดับ ตั้งแต่ระดับ
บุคคล ครอบครวั โรงเรียน จนถึงระดบัชุมชน
และเชิงนโยบาย 

ข้อเสนอแนะ 
1. ข้ อ เ ส น อ แ น ะ ใ น ก า ร น า

ผลการวิจยัไปใช ้ 
               1.1 ม า ต ร ก า ร ด้ า น ก า ยภ าพ 
โรงเรียนและองคก์รปกครองส่วนทอ้งถิ่นควร
เร่งจัดการจุดเส่ียงบนถนนหนา้โรงเรียนและ
เสน้ทางในหมู่บา้น โดยติดตัง้ป้ายสญัลกัษณ ์
สญัญาณไฟเตือน และทางมา้ลายเพื่อบงัคบั
การชะลอความเรว็ 
               1.2 การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย 
จากพฤติกรรมเส่ียงที่ไม่สวมหมวกนิรภัยสูง
ถึง รอ้ยละ 69.09 โรงเรียนควรท าข้อตกลง
ร่วมกับชุมชนในการกวดขันการสวมหมวก
นิรภยั 100% แมเ้ป็นการเดินทางระยะสัน้ 
               1.3 การบังคับใช้กฎหมาย พ.ร.บ. 
เพื่อแก้ปัญหาพาหนะขาด พ.ร.บ. (รอ้ยละ 
33.33) หน่วยงานท้องถิ่นควรจัดกิจกรรม
อ านวยความสะดวกในการท าประกันภยัภาค
บังคับ เพื่อลดภาระหนีสิ้นเฉียบพลันและตดั
วงจรความยากจนเมื่อเกิดอบุตัิเหตุ 
 2. ข้อเสนอแนะในการท าวิจัยครัง้
ต่อไป  

    2.1 ก า ร วิ จั ย เ ชิ ง ป ฏิบัติ ก า ร 
(Action Research): พัฒนานวัตกรรมด้าน
ความปลอดภัยที่สอดคลอ้งกับบริบทชนบท
โดยเนน้กระบวนการมีส่วนรว่มของชมุชน  

    2.2 การขยายขอบเขตการศกึษา: 
ศึกษาเปรียบเทียบปัจจัยเชิงโครงสร้างใน
ระดับอ าเภอหรือจังหวัดที่มีบริบทใกลเ้คียง
กัน เพื่อพัฒนานโยบายความปลอดภัยใน
ภาพกวา้ง 
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