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บทคัดย่อ 
 การศกึษานีม้ีวตัถปุระสงคเ์พื่อ 1) สรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมีสว่นรว่มในการปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางจราจร
ของโรงเรียน และ 2) การศึกษาผลการด าเนินงานตามรูปแบบการมีสว่นร่วมในการป้องกันอบุตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน กลุม่ตวัอย่าง 
143 คน มาจากกลุ่มชุมชนบา้นยางลุ่ม  คณะกรรมการสถานศึกษาขัน้พืน้ฐานของโรงเรียน   และกลุ่มเป้าหมายที่จะเสริมสรา้งความ
ปลอดภยัในโรงเรียน เครื่องมือที่ใชใ้นการศึกษา ไดแ้ก่ แบบสอบถาม การสมัภาษณ ์การสนทนากลุ่ม และแบบประเมินความพึงพอใจ 
วิเคราะหข์อ้มลูเชิงคณุภาพดว้ยการวิเคราะหเ์นือ้หา วิเคราะหข์อ้มลูเชิงปริมาณดว้ยสถิติพรรณนา และข้อมลูเชิงเปรียบเทียบผล ดว้ย
สถิติทีเทส 
 ผลการวิจัย พบว่า 1) รูปแบบการด าเนินงานการมีส่วนร่วมในการป้องกันและควบคุมอุบตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน 
เรียกว่า “ยางลุ่มโมเดล” การท างานท่ีอาศยัการมีส่วนร่วมในการป้องกนัและควบคุมอุบตัิภยัทางจราจร จากกลุ่มชุมชนบา้นยางลุ่ม  
คณะกรรมการสถานศึกษาขัน้พืน้ฐานของโรงเรียน  และกลุ่มเป้าหมายที่จะเสริมสรา้งความปลอดภัยในโรงเรียน และ 2) ผลการ
ด าเนินงาน ยางลุม่โมเดล พบวา่ ระดบัคะแนนความเสีย่งทางการจราจรลดลง ผลการประเมินดา้นความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยั 
ก่อนและหลงัการด าเนินการสรา้งรูปแบบการมีสว่นรว่มแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ (p-value < 0.001) 
 การด าเนินงานการมีส่วนรว่มในการป้องกันและควบคุมอุบตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน เรียกว่ารูปแบบ “ยางลุ่มโมเดล”  
ท าใหค้ะแนนความเสีย่งทางการจราจรลดลง ผลการประเมินดา้นความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยัของคนในชมุชนเพิ่มขึน้ 
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Abstract 
 This action research aimed to 1) develop a model of the participatory operation model for School road 
safety controlling and 2) investigate outcomes of the model for the participatory operation for school road 
safety controlling. The informants were 143 stakeholders, they were divided into 3 groups: stakeholders, the 
basic education board, and the students. The research there are 3 phases: 1) the study of problem and school 
road safety zone risk assessment in Ban Yang Lum, 2) to develop a model of the participatory operation 
model for School road safety controlling in Ban Yang Loom School, and 3) implementation of participatory 
operation modeling result for School road safety controlling. Research instruments were questionnaires, 
interviews, group discussion. The qualitative data were analyzed by content analysis and comparing the 
quantitative data used paired t-test statistics.  
 The results revealed 1) The participatory design model of traffic safety and accident control in the 
school was called Yang loom model: consisted of a community, participatory operation of road safety and 
accident control, and the target groups to support school road safety; and 2) risk assessment of road safety 
level score decreased after Yang loom model implementation, the comparison of before and after 
implementation of knowledge and road safety behavior were significant difference. 
 The participatory model of traffic safety and accident control in the school was called the Yang loom 
model, which can decrease road safety level score and increase knowledge and road safety behavior of the 
people. 
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บทน า 
สถิติการบาดเจ็บและสญูเสียชีวิตจากอบุตัิเหตทุาง

ถนนมีแนวโน้มเพิ่มขึน้ทุกปี โดยเฉพาะในประเทศก าลัง
พฒันา ประเทศไทยเป็นประเทศที่มีผูเ้สียชีวิตสงูที่สดุอนัดบั
หนึ่งในเอเชีย สดัส่วนผูเ้สียชีวิตดว้ยอุบัติเหตุทางถนนของ
ประเทศไทย ส่วนใหญ่เกิดจากรถจักรยานยนต์มากที่สุด  
รอ้ยละ 74.4  รองลงมาเป็นรถยนตร์อ้ยละ 12.7 คนเดินเทา้ 
รอ้ยละ 7.6 จักรยาน รอ้ยละ 3.5 และผูใ้ชถ้นนอื่นๆ รอ้ยละ 
2.3 และสาเหตกุารเกิดอบุตัิเหตเุกิดจากการชนระหวา่งรถกบั
รถ การขบัรถเร็วเกินกว่ากฎหมายก าหนด และการขบัรถตดั
หนา้กระชัน้ชิด ระบบหา้มลอ้ขดัขอ้ง สภาพถนนลื่น ฝนตก 
รวมทัง้สญัญาณไฟจราจร ปา้ยบอกทางไม่ชดัเจน (กระทรวง
คมนาคม, 2562) จากการศึกษาพบสถิติการเกิดอบุตัิเหตใุน
เด็กชายมากกว่าเด็กหญิง ในกลุม่อาย ุ11-15 ปี สาเหตสุว่น
ใหญ่เกิดจากการจราจร รอ้ยละ 37.2 (พะยอม อุดมค า , 
2551) จากการศกึษาการขบัขี่ในกลุม่นกัเรยีน พบว่านักเรียน
มีใบอนุญาตขับขี่เพียงรอ้ยละ 34.6 และมีการสวมหมวก
นิรภยัเพียง รอ้ยละ 11.34  (Priyanka et al., 2011) นกัเรียน 
นกัศึกษาในโรงเรียนไดร้บัอันตรายจากอุบัติเหตุต่าง ๆ ทัง้
ภายในและภายนอกโรงเรียน ท าใหเ้กิดการบาดเจ็บ พิการ 
หรือเสียชีวิตเป็นจ านวนมาก (สุวนีย์ ศรีวรมย์ และคณะ, 
2555)  การเสียชีวิตจากการจราจรมีแนวโนม้เพิ่มสงูขึน้ทกุปี 
และสว่นใหญ่ไมม่ีเครือข่ายในการด าเนินงานแกไ้ขปัญหาใน
พืน้ท่ี ดงันัน้ การสรา้งรูปแบบดา้นความปลอดภยัขึน้ในชมุชน 
จะช่วยให้ คนในชุมชนมีความรู้ มีพฤติกรรมด้านความ
ปลอดภัยที่ดี ซึ่งจะน าไปสู่การลดอุบัติเหตุด้านการจราจร
ตอ่ไป (เกศรา แสนศิรทิวีสขุ, 2559)  

 สถิติการเกิดอบุตัิเหตบุริเวณโรงเรียนบา้นยางลุ่ม
ในรอบ 5 ปีที่ผา่นมา พบว่า มีผูเ้สียชีวิต บริเวณหนา้โรงเรียน 
จ านวน  10 ราย และในปี พ.ศ. 2562 มีนักเรียนและ
ผูป้กครองเสียชีวิตบริเวณหนา้โรงเรียน จ านวน 2 ราย ท าให้
ชุมชนเริ่มตระหนกัถึงความเสี่ยง และความสญูเสียที่เกิดขึน้ 
ซึง่การด าเนินการในพืน้ที่ดงักลา่วยงัไม่เป็นรูปธรรมที่ชดัเจน 
ขาดการด าเนินการอย่างต่อเนื่อง และการด าเนินงานเป็น
เพียงบทบาทหนา้ที่ของบางกลุม่คนเท่านัน้ ดงันัน้ การสรา้ง
รูปแบบการด าเนินงานการมีส่วนร่วม เพื่อสร้างความ
ปลอดภยัทางจราจรในโรงเรยีน กรณีศกึษา โรงเรียนบา้นยาง
ลุ่ม จังหวัดอุบลราชธานี จึงถือว่ามีความส าคญัอย่างยิ่งใน

การลดโอกาส ความเสี่ยง และความรุนแรงที่อาจเกิดขึน้กับ
นักเรียน ครู อาจารย์ ผู้ปกครอง คนในชุมชน รวมทั้งผู้ที่
สัญจรไปมาในพืน้ที่ดังกล่าว นอกจากนีย้ังสามารถเป็น
ตน้แบบในการควบคุมและป้องกันอุบัติภัยทางการจราจร
ใหก้ับโรงเรียนอื่นๆ ที่น  ารูปแบบนีไ้ปใช ้เพื่อความปลอดภยั
ทางการจราจรบรเิวณโรงเรยีน อยา่งยั่งยืนตอ่ไป 
 
วัตถุประสงค ์ 
 1. เพื่อสรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมีสว่นรว่ม
ในการปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางจราจรของโรงเรยีน
บา้นยางลุม่ จงัหวดัอบุลราชธานี 
 2. เพื่อศกึษาผลการด าเนินงานการมีสว่นรว่มใน
การปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางจราจรของโรงเรยีนบา้น
ยางลุม่ จงัหวดัอบุลราชธาน ี
 
วิธีการด าเนินการวิจัย 

1. รูปแบบการศึกษา วิจัยเชิงปฏิบตัิการ (Action 
Research) โดยมีการด าเนินการอยู่ 3 ระยะ ไดแ้ก่ ระยะที่ 1 
การศึกษาสภาพปัญหา และประเมินความเสี่ยงด้าน
การจราจร ระยะที่ 2 การสรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมี
สว่นร่วมในการป้องกันและควบคุมอุบตัิภยัทางจราจร และ
ระยะที่ 3 การประเมินผลการด าเนินงานการมีสว่นรว่มในการ
ปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางจราจร (เกศรา แสนศิริทวีสขุ 
และคณะ, 2559) 

2. ประชากรและกลุม่ตวัอยา่ง 
     การเลอืกกลุม่ตวัอยา่งแบบเจาะจง จากบคุคลที่

มีบทบาทส าคญั หรือเป็นบุคคลที่มีส่วนไดส้่วนเสียจากการ
ด าเนินงานการมีสว่นร่วมในการป้องกนัและควบคมุอบุตัิภยั
ทางจราจรของโรงเรียนบา้นยางลุ่ม ประกอบดว้ย 3 กลุ่ม 
จ านวน 143 คน ดงันี ้

 2.1 กลุม่ที่ 1 คือ ตวัแทนของชุมชนบา้นยางลุม่ 
จ านวน 65 คน ที่เลือกมาจากสมาชิกในกลุม่ผูส้งูอายุ และ
อาสาสมคัรสาธารณสขุประจ าหมูบ่า้น (อสม.) 

  2.2 กลุม่ที่ 2 คือ คณะกรรมการสถานศึกษาขัน้
พืน้ฐานของโรงเรยีน จ านวน 35 คน ประกอบดว้ย อาจารยใ์น
โรงเรียน ก านนั ผูใ้หญ่บา้น ผูช้่วยผูใ้หญ่บา้น และเจา้หนา้ที่
จากองคก์ารบริหารส่วนต าบลไร่นอ้ย อดีตผูน้  าชุมชน และ 
เจา้หนา้ที่จากแขวงทางหลวงอบุลราชธานี 
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  2.3 กลุม่ที่ 3 คือ กลุม่แกนน านกัเรียน จ านวน 
43 คน เลือกมาจากนกัเรียนระดบัประถมศึกษาตอนปลาย 
และระดับมัธยมศึกษาตอนตน้ (โรงเรียนบา้นยางลุ่มเป็น
โรงเรยีนขยายโอกาส) เนื่องจากกลุม่ดงักลา่วสามารถสื่อสาร 
และตอบโตไ้ดด้ี 
 3. วิธีการศกึษา แบง่เป็น 3 ระยะ ดงันี ้
 3.1 ระยะที่ 1 การศึกษาสภาพปัญหา และ
ประเมินความเสี่ยงดา้นการจราจรของโรงเรียนบา้นยางลุม่ โดย
ใชแ้บบสอบถาม การสมัภาษณ ์กบักลุม่ที่ 1 การสนทนากลุม่ 
และแบบฟอรม์การประเมินความเสีย่ง กบักลุม่ที่ 2 โดยมีการ
แบ่งระดบัความเสี่ยงเป็น 4 ระดบั ไดแ้ก่ ระดบัที่ 1 หมายถึง 
ความเสี่ยงเล็กนอ้ย ระดบัที่ 2 หมายถึง ความเสี่ยงที่ยอมรบั
ได ้ตอ้งมีการทบทวนมาตรการควบคมุ ระดบัที่ 3 หมายถึง 
ความเสี่ยงสงู ตอ้งมีการด าเนินงานเพื่อลดความเสี่ยง และ 
ระดับที่ 4 หมายถึง ความเสี่ยงที่ยอมรับไม่ได้ ต้องหยุด
ด าเนินการและปรบัปรุงแกไ้ขเพื่อลดความเสี่ยงลงทนัที (กรม
โรงงานอตุสาหกรรม, 2543)  
 3.2 ระยะที่ 2 การสรา้งรูปแบบการด าเนินงาน
การมีส่วนร่วมในการป้องกันและควบคมุอุบตัิภยัทางจราจร
ของโรงเรียนบ้านยางลุ่ม ซึ่งมีขั้นตอนการด าเนินการ 4 
ขัน้ตอน ไดแ้ก่ 1) การรางแผน 2) การปฏิบตัิ 3) การสงัเกต 
และ 4) การสะทอ้นผล (Kemmis S and McTaggart R, 
1988) มีการด าเนินการดงันี ้  
  1) ขัน้ตอนการวางแผน (Plan) คณะ
นักวิจัยและคณะกรรมการสถานศึกษาขั้นพื ้นฐานของ
โรงเรียน มีการจัดกิจกรรมประชุมเพื่อท าแผนปฏิบัติการ 
ประกอบดว้ย 1) การประกาศนโยบายความปลอดภยัทาง
ถนนของโรงเรยีน 2) การวิเคราะหค์วามเสี่ยงและระบปัุญหา
ความเสี่ยง 3) การก าหนดมาตรการ และการด าเนินการ
ปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางการจราจร 4) การรายงานผล
การด าเนินการปอ้งกนัและควบคมุอบุตัิภยัทางการจราจร  

  2) ขัน้ตอนการปฏิบตัิ (Act) คณะนกัวิจยั
ร่วมกับกลุ่มตัวอย่างที่ 2 ด าเนินการตามแผนงาน มีการ
ด าเนินงาน 4 ขัน้ตอน  

    3) ขัน้ตอนการสงัเกต (Observer)โดยมี
การประเมินผลจากความพงึพอใจในการใหค้วามรว่มมือจาก
กลุ่มที่ 2 เนื่องจากเป็นกลุ่มที่มีบทบาทส าคัญในการ
ด าเนินการป้องกันและควบคุมอุบัติภัยทางจราจรของ
โรงเรยีนบา้นยางลุม่ 

  4) ขัน้ตอนการสะทอ้นผล (Reflect) การ
จดัเวทีแลกเปลีย่นเรยีนรู ้จ านวน 2 ครัง้ เพื่อเปิดโอกาสใหค้น
ในชุมชนไดส้ะทอ้นผลการด าเนินงาน ปัญหา อปุสรรค และ
ประสทิธิภาพในการด าเนินงาน 
 3.3 ระยะที่ 3 การศึกษาผลการด าเนินงาน
การมีส่วนร่วมในการป้องกันและควบคมุอุบตัิภยัทางจราจร
ของโรงเรียนบา้นยางลุ่ม โดยมีการวัดผลจาก ระดับความ
เสี่ยงทางจราจร ผลการประเมินดา้นความรู ้และพฤติกรรม
ความปลอดภยั ก่อนและหลงัการด าเนินกิจกรรม  
 4.  เครือ่งมือและคณุภาพเครือ่งมือทีใ่ชใ้นการเก็บขอ้มลู  

 1. เครือ่งมือเชิงคณุภาพ เป็นการศึกษาสภาพ
ปัญหา และประเมินความเสี่ยงดา้นการจราจรของโรงเรียน
บา้นยางลุม่ แบบสอบถาม การสมัภาษณ ์กบักลุม่ที่ 1 การ
สนทนากลุม่ และการประเมินความเสี่ยงดา้นการจราจร การ
ใหต้อบแบบประเมินความพึงพอใจ กบักลุม่ที่ 2 มีเกณฑก์าร
ประเมิน 5 ระดบั คือ 1) ความพึงพอใจมากที่สดุ หมายถึง 
4.51-5.00 คะแนน 2) ความพึงพอใจมาก หมายถึง 3.51-
4.50 คะแนน 3) ความพึงพอใจปานกลาง หมายถึง 2.51-
3.50 คะแนน 4) ความพึงพอใจนอ้ย หมายถึง 1.51-2.50 
คะแนน และ 5) ความพึงพอใจ นอ้ยที่สดุ หมายถึง 1.00-
1.50 คะแนน (บญุชม ศรสีะอาด, 2545)  

 2. เครื่องมือในการรวบรวมข้อมูลเชิงปริมาณ 
ประกอบด้วย แบบสอบถาม มี 3 ส่วน ได้แก่ ข้อมูลทั่ วไป
แบบสอบถามความรูเ้ก่ียวกบัความปลอดภยัทางทอ้งถนน มี 10 
ขอ้ และแบบสอบถามพฤติกรรมความปลอดภยัทางทอ้งถนน มี
ทัง้หมด 12 ขอ้  

        2.1 แบบสอบถาม ความรู้ มีการแบ่งระดับ
ความรูเ้ป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่ 1) ระดบัสงู หมายถึง 8-10 คะแนน 2) 
ระดบัปานกลาง หมายถึง 6-7 คะแนน 3) ระดับต ่า หมายถึง 
นอ้ยวา่ 6 คะแนน  

 2.2 แบบสอบถามพฤติกรรมความปลอดภยัทาง
ทอ้งถนน มีการแบ่งพฤติกรรมออกเป็น 3 ระดบั ไดแ้ก่ 1) 
พฤติกรรมที่ดี หมายถึง 10-12 คะแนน 2) พฤติกรรมพอใช ้
หมายถึง 7 – 9 คะแนน และ 3) พฤติกรรมไม่ดี หมายถึง นอ้ยว่า 
7 คะแนน 

 การตรวจสอบคณุภาพเครื่องมือ แบบประเมิน
ความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยั ท าการทดสอบหาความ
เที่ยงตรง (content validity) จากผูท้รงคณุวฒุิจ านวน 3 ท่าน 
ทดสอบหาความเช่ือมั่น (reliability) เทา่กบั 0.87  
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5. การวิเคราะหข์อ้มลู วิเคราะหข์อ้มลูเชิงคณุภาพ 
ใชก้ารวิเคราะหเ์นือ้หา และการวิเคราะหข์อ้มูลเชิงปริมาณ 
ประกอบดว้ย สถิติเชิงพรรณนา ไดแ้ก่ ความถ่ี รอ้ยละ ค่าเฉลี่ย 
คา่ต ่าสดุ และคา่สงูสดุ และสถิติเชิงอนมุาน ไดแ้ก่ การเปรยีบเทียบ
คา่เฉลีย่ก่อนและหลงัด าเนินการ โดยใชส้ถิติทดสอบ paired 
sample t-test ที่ระดบันยัส าคญัทางสถิติ 0.05 

6.  การพิทกัษ์สทิธิและจรยิธรรมการวจิยัในมนษุย ์
การศกึษานีไ้ดผ้า่นการพิจารณาจาคณะกรรมการ จรยิธรรม
การวจิยัในมนษุย ์มหาวิทยาลยัราชภฏัอบุลราชธานี เอกสาร 
รบัรองโครงการวิจยั เลขที่ HE632027 
 
ผลการวิจัย 
 การสร้างรูปแบบด าเนินงานการมีส่วนร่วม เพื่อ
สร้างความปลอดภัยทางจราจรในโรงเรียน กรณีศึกษา 
โรงเรยีนบา้นยางลุม่ จงัหวดัอบุลราชธานี มีทัง้หมด 3 ระยะ ดงันี ้
 ระยะที่ 1 การศกึษาสภาพปัญหา และการประเมิน
ความเสี่ยงด้านการจราจรของโรงเรียนบ้านยางลุ่ม จาก
การศึกษาข้อมูลด้านการจราจรของโรงเรียนบ้านยางลุ่ม 
สภาพแวดลอ้มทั่วไปของโรงเรยีนบา้นยางลุม่ มีพืน้ที่ติดถนน
ทางหลวงชนบท และหลวงแผ่นดินใชเ้สน้ทางนีเ้ดินทางไป
จงัหวดัอ านาจเจรญิ และสาธารณรฐัประชาธิปไตยประชาชน
ลาว สถิติการเกิดอบุตัิเหตบุรเิวณโรงเรียนบา้นยางลุม่ในรอบ 
5 ปีที่ผา่นมา พบวา่ มีผูเ้สยีชีวิต บรเิวณหนา้โรงเรียน จ านวน  
10 ราย (อตัราการเสียชีวิตเท่ากับ 40.91 ต่อประชากรหนึ่ง
แสนคน)  และจากการประเมินความเสี่ยงดา้นการจราจร 
พบว่า สภาพแวดลอ้มภายในโรงเรียนอยู่ในระดบัยอมรบัได ้
สภาพแวดลอ้มภายนอกโรงเรียน อยู่ในระดบัยอมรบัไม่ได ้
การบริหารจดัการของโรงเรียน อยู่ในระดบัความเสี่ยงสงู ดงั
แสดงในตารางที่ 1 
 ระยะที่ 2 การสรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมี
ส่วนร่วมในการป้องกันและควบคุมอุบัติภยัทางจราจรของ
โรงเรียนบา้นยางลุ่ม จากผลการศึกษาในระยะที่ 1 พบว่า
อตัราการเสียชีวิตเท่ากับ 40.91 ต่อประชากรหนึ่งแสนคน 
ระดับความเสี่ยงที่สูง และระดับยอมรับไม่ได้ จึงน าสู่การ
ด าเนินการในระยะที่ 2 เป็นการสรา้งรูปแบบการด าเนินงาน
การมีสว่นรว่ม เพื่อการปอ้งกนัและควบคมุอบุตัภิยัทางจราจร
ของโรงเรยีนบา้นยางลุม่ สามารถสรุปผลการด าเนินงานตาม
ขัน้ตอนได ้ดงันี ้

1. การวางแผน  คณะนักวิ จัย ได้ด า เนินการ
ประสานงานผู้ที่ เ ก่ียวข้อง ให้ทราบถึงกระบวนการวิจัย 
แผนการด า เนินงานศึกษาการมีส่วนร่วมในการสร้าง
มาตรฐานควบคมุและป้องกนัอุบตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน
ยางลุม่ และจดัท าแผนปฏิบตัิการ ท าใหไ้ดกิ้จกรรมทัง้หมด 4 
กิจกรรม ดงันี ้1) การประกาศนโยบายความปลอดภยัทาง
ถนนของโรงเรยีน 2) การส ารวจวิเคราะหค์วามเสี่ยงทางทอ้ง
ถนนบริเวณโรงเรียน 3) การก าหนดมาตรการ และการ
ด าเนินการปอ้งกนัและควบคมุอบุตัภิยัทางการจราจร และ 4) 
การรายงานผลการด าเนินการป้องกันและควบคุมอุบตัิภัย
ทางการจราจร  

2. การปฏิบัติตามแผน มีการจัดกิจกรรมตาม
แผนการเรียนรูท้ี่ออกแบบไว ้โดยการประชุมระดมความคิดเห็น 
การจดัเวทีแลกเปลีย่นเรยีนรู ้การสนทนากลุม่ การสมัภาษณ ์การ
ส ารวจสภาพแวดลอ้มที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุดา้น
การจราจรในบริเวณรอบโรงเรียน และนอกโรงเรียน รวมทัง้การ
จัดท าศูนยก์ารเรียนรูก้ารสรา้งมาตรฐานควบคุมและป้องกัน
อบุตัิภยัทางจราจร ประกอบดว้ย 4 กิจกรรม ดงันี ้ 

 2.1 ผู้อ  านวยการโรงเรียนบ้านยางลุ่ม ได้
ประกาศนโยบายความปลอดภยัทางถนน มีความมุ่งมั่นใน
การบรหิารจดัการเพื่อใหเ้กิดความปลอดภยัทางถนนบริเวณ
โรงเรียน ในการด าเนินการครัง้นีป้ระกอบดว้ย กลุ่มชุมชน
บา้นยางลุ่ม รอ้ยละ 45.45 คณะกรรมการสถานศึกษาขั้น
พืน้ฐานของโรงเรียน รอ้ยละ 24.48 และกลุ่มเป้าหมายที่จะ
เสริมสรา้งความปลอดภยัในโรงเรียน รอ้ยละ 30.07 ทุกคน
เห็นดว้ยในการด าเนินการตามนโยบาย รอ้ยละ 100 

 2.2 การวิเคราะหส์าเหตุที่เป็นความเสี่ยงทาง
ทอ้งถนนบรเิวณโรงเรยีน จากการประเมินความเสีย่งทางทอ้ง
ถนนบริเวณโรงเรียนบา้นยางลุ่มที่พบคะแนนความเสี่ยงอยู่
ในระดบัสงู มีสาเหตมุาจาก 1) พฤติกรรมผูใ้ชถ้นนโดยเฉพาะ
คนในชุมชน 2) สภาพแสดลอ้มทางถนนที่ไม่ปลอดภัย 3) 
การบรหิารจดัการของโรงเรยีน 
 2.3 การก าหนดมาตรการ และการด าเนินการ
ป้องกนัและควบคุมอบุตัิภยัทางการจราจรโรงเรียนบา้นยาง
ลุ่ม จากการด าเนินกิจกรรมร่วมกับชุมชน ไดม้ีการก าหนด
แนวทางการป้องกันเกิดอุบัติภัยทางจราจร บริเวณหน้า
โรงเรยีนบา้นยางลุม่ 3 ประเด็นหลกั คือ 1) การป้องกนัที่ผูใ้ช้
ถนนโดยเฉพาะคนในชุมชน เช่น การรณรงคเ์ก่ียวกับความ
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ปลอดภัยในการใช้ถนนให้กับคนในชุมชน และนักเรียน 
รวมทัง้การรณรงคใ์ห้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
และ 2) การป้องกันจากสภาพแวดลอ้มที่ไม่ปลอดภยั โดย
ชุมชนไดใ้หค้วามร่วมมือในการด าเนินการติดตัง้ป้ายจ ากัด
ความเร็ว และสญัลกัษณ์ความปลอดภัยอื่น โดยมีการยื่น
เรื่องไปยังหน่วยงานกรมทางหลวง  และชุมชนได้มีการ
ก าหนดจุดกลบัรถที่ปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียน การตัด
ตน้ไมท้ี่ขึน้บงัป้ายเขตโรงเรียน เป็นตน้ 3) การบริหารจดัการ
ของโรงเรียน นอกจากการก าหนดนโยบาย แลว้ยงัไดย้กเลิก
ประตูทางเขา้โรงเรียนที่มีความเสี่ยงสูง และก าหนดประตู
ใหม่ที่มีความเสี่ยงต ่ากว่าแทน การก าหนดจุดจอดรถที่
ปลอดภัยในโรงเรียน การก าหนดช่วงเวลาการเข้าออก
โรงเรียน เพื่อลดความเสี่ยงบริเวณถนนหน้าโรงเรียน 
นอกจากนีท้างโรงเรียนบา้นยางลุ่ม และการจัดตัง้ศูนยก์าร
เรยีนรูใ้นการสรา้งมาตรฐานควบคมุและป้องกนัอบุตัิภยัทาง
จราจรในโรงเรยีนบา้นยางลุม่ 

 2.4 การรายงานผลการด าเนินการป้องกนัและ
ควบคุมอุบัติภัยทางการจราจรของเครือข่าย ผ่านช่องทาง 
Facebook, Line ซึ่งช่องทางดงักลา่ว สามารถสื่อสารขอ้มลู
ไดอ้ยา่งสะดวก รวดเรว็ รวมทัง้เป็นช่องทางที่สามารถแจง้จุด
เสีย่ง และอบุตัิเหตทุี่เกิดขึน้ในพืน้ท่ีโรงเรยีนไดด้ี 
 3. การสงัเกตการณ ์ผูว้ิจัยท าการสงัเกตผลที่เกิด
จากการด าเนินงานการมีส่วนร่วมในการสรา้งมาตรฐาน
ควบคุมและป้องกันอุบตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน ไดม้ีการ
ประเมินความพึงพอใจในการด าเนินงาน จากกลุ่มที่ 1 มี
ความพึงพอใจอยู่ในระดบัที่พอใจมาก (คะแนนเฉลี่ยเท่ากับ 
4.03) แสดงในตารางที่ 2 และจากการสงัเกตการใหค้วาม
รว่มมือของกลุม่ดงักลา่ว พบว่า คนในชุมชนใหค้วามส าคญั 
ใหค้วามร่วมมือเป็นอย่างดี ในกรณีที่มีแกนน า แต่ถ้าไม่มี
แกนน าขบัเคลือ่น การใหค้วามรว่มมือนอ้ยในการท ากิจกรรม
จะลดลง  
 4. การสะทอ้นผลการปฏิบตัิงาน โดยไดน้ าผลจาก
ขัน้การสงัเกตการณ ์มาวิเคราะหถ์ึงปัญหาและขอ้บกพร่อง
ของการด าเนินงาน โดยมีการจัดเวทีแลกเปลี่ยนเรียนรู ้แบ่ง
ออกเป็น 2 กลุ่ม คือ เวทีส  าหรับกลุ่มที่  2 และกลุ่มที่ 3 
จ านวน 2 ครั้ง ซึ่งการจัดเวทีแลกเปลี่ยนเรียนรู ้ ครั้งที่  1 
ผูเ้ขา้รว่มโครงการใหค้วามรว่มมือในการด าเนินการดงักลา่ว 
แตม่ีบางประเด็นที่เป็นปัญหายงัไม่สามารถด าเนินการแกไ้ข

ได ้เนื่องจากมีงบประมาณสูง และตอ้งอาศัยความร่วมมือ
จากหนว่ยงานอื่นรว่มดว้ย เช่น การติดตัง้ปา้ยและสญัลกัษณ์
ความปลอดภยั การจัดท าเกาะกลางถนนที่มีความแข็งแรง 
การควบคมุใหผู้ข้บัขี่ปฏิบตัิตามกฎการจราจร และการจดัเวที
แลกเปลี่ยนเรียนรูค้รัง้ที่ 2 เป็นการประเมินประสิทธิผล 
ผลการด าเนินงานของงกลุม่ที่ 2 แมร้ะดบัความเสีย่งจะลดลง 
แต่ระดับความเสี่ยงยังอยู่ในระดับความเสี่ยงสูงยังต้องมี 
การด าเนินการลด หรือควบคุมความเสี่ยงอย่างต่อเนื่อง  
และตอ้งอาศยัความรว่มมือจากหลายหนว่ยงาน 

ระยะที่ 3 การประเมินผลการด าเนินงานการมี 
ส่วนร่วมในการป้องกันและควบคุมอุบัติภยัทางจราจรของ
โรงเรยีนบา้นยางลุม่  
 1. รูปแบบการป้องกันและควบคุมอุบัติภัยทาง
จราจรของโรงเรยีนบา้นยางลุม่ คือ เรียกว่า “ยางลุ่มโมเดล” 
เกิดจากการด าเนินงานของหน่วยงานที่เ ก่ียวข้อง ได้แก่  
1) การบริหารจัดการของโรงเรียน 2) คณะกรรมการ
สถานศึกษา 3) ชุมชน 4) หน่วยงานภาครฐั ไดแ้ก่ องคก์าร
บริหารส่วนต าบลไร่นอ้ย แขวงทางหลวงอุบลราชธานีที่  
1 และส านกังานทางหลวงที่ ซึ่งทัง้ 4 หน่วยงานมีหนา้ที่
ส่งเสริม และสนับสนุนการด าเนินงานของสถานศึกษา 
ส าหรับการควบคุมและป้องกันอุบัติภัยทางจราจรใน 
โรงเรยีน  

2. การศึกษาผลการด าเนินการของ “ยางลุ่ม
โมเดล” สง่ผลใหม้ีการจดัการความเสี่ยงจากสภาพแวดลอ้ม
ภายนอกและภายในโรงเรียน ท าให้ระดับความเสี่ยงจาก
ระดบัยอมรบัไม่ไดล้ดลงเป็นความเสี่ยงสงู ดงัตารางที่ 1 ใน
ดา้นความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยัทางทอ้งถนนของ
กลุม่ตวัอยา่งทัง้ 3 กลุม่ จ านวน 143 คน มีคะแนนท่ีเพิ่มขึน้ใน
ทางบวก และมีค่าแตกต่างกันอย่างมีนยัส าคญัทางสถิติ ดงั
แสดงในตารางที่ 3- 4     
 
อภปิรายผลวิจัย 

การสรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมีส่วนร่วมใน
การสรา้งมาตรฐานควบคมุและป้องกนัอบุตัิภยัทางจราจรใน
โรงเรยีน กรณีศกึษาโรงเรยีนบา้นยางลุม่ จงัหวดัอบุลราชธานี 
มีรูปแบบที่เรียกว่า “ยางลุ่มโมเดล” เป็นรูปแบบที่อาศัย
ความร่วมมือ การสนบัสนุนและสรา้งความตระหนกัในการ
ด าเนินงานแบบมีส่วนร่วมของกลุ่มตวัแทนของชุมชน กลุ่ม 
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คณะกรรมการสถานศึกษาขัน้พืน้ฐานของโรงเรียน และกลุม่
แกนน านกัเรียนกลุ่มแกนน านกัเรียน สอดคลอ้งกับงานวิจัย
การสร้างรูปแบบการสร้างเสริมความปลอดภัยจากการ
บาดเจ็บจราจรและจมน า้โดยการมีสว่นรว่มของชมุชน ต าบล
คอนกาม อ าเภอยางชุมน้อย จังหวัดศรีสะเกษที่เน้นการ 
มีสว่นรว่มของนกัเรยีนแกนน า อาจารย ์แกนน าและเครือข่าย
สถานศึกษา ชุมชน และหน่วยงานภาครฐั ที่ไดม้ีการสรา้ง
แกนน าความปลอดภยัใหเ้กิดขึน้ในชุมชน (เกศรา แสนศิริทวีสขุ 
และคณะ, 2559) การสรา้งการรบัรู ้และสรา้งพฤติกรรม
ความปลอดภยัที่ถกูตอ้งจะช่วยป้องกนัอบุตัิเหตทุางถนนได ้
(ทนงศกัดิ ์และคณะ, 2560) ในการสรา้งแกนน านกัเรียนบาง
พืน้ที่ได้มีการจัดแผนการเรียนรู ้แบบบูรณาการในระดับ
ประถมศึกษาตอนต้น ประถมศึกษาตอนปลาย และ
มธัยมศกึษาตอนตน้ ซึง่จะมีความแตกตา่งการการศกึษาครัง้
นีท้ี่มีเพียง แกนน านกัเรียนในระดบัประถมศึกษาตอนปลาย 
และมัธยมศึกษาตอนต้นเท่านั้น (ฑัณฑิกา สวัสดิ์ภักดี, 
2560) แต่การด าเนินการยงัคงมีเป้าหมายคลา้ยกัน คือมุ่ง
สรา้งความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยัในทอ้งถนนใหก้บั
นักเรียน เพื่อจะได้เป็นผู้ที่มีบทบาทในการณรงค ์ป้องกัน
อบุตัิภยัทางจราจรในโรงเรยีนตอ่ไป 

ผลการด าเนินงานการมีส่วนรว่ม ในรูปแบบ “ยาง
ลุ่มโมเดล” ท าใหท้กุภาคสว่นไดด้  าเนินกิจกรรมเพื่อป้องกัน
อบุตัิภยัทางการจราจร ไดแ้ก่ โรงเรยีนไดม้ีการจดัตัง้ศนูยก์าร
เรยีนรูใ้นการสรา้งมาตรฐานควบคมุและป้องกนัอุบตัิภยัทาง
จราจรในโรงเรยีนบา้นยางลุม่ ชมุชน หนว่ยงานที่เก่ียวขอ้งได้
ช่วยกันการติดตัง้ป้ายและสญัลกัษณ์ความปลอดภัย การ
จัดท าเกาะกลางถนนที่มีความถาวร การควบคุมใหผู้ข้ ับขี่
ปฏิบัติตามกฎการจราจร ส่งผลใหค้ะแนนความเสี่ยงดา้น
สภาพแวดลอ้มภายนอกโรงเรียนลดลง ระดบัคะแนนความรู้
และพฤติกรรมความปลอดภัยเพิ่มขึน้ จาการด าเนินการ
สะทอ้นใหเ้ห็นถึงชุมชนไดเ้ห็นความส าคญัของพืน้ที่ตนเอง 
โดยผูว้ิจยัเป็นผูอ้อกแบบ เครือ่งมือ กิจกรรมการมีสว่นรว่มให้
เกิดการคิดร่วมกัน และการด าเนินการร่วมกันของชุมชน 
(ประพัทธ์พงษ์อุปลา และคณะ, 2560) ซึ่งจะน าไปสู่การ
ปอ้งกนัอบุตัิภยัทางการจราจรอยา่งยั่งยืนของชมุชน 

 

สรุปผลการศึกษา 
การสรา้งรูปแบบการด าเนินงานการมีส่วนร่วมใน

การสรา้งมาตรฐานควบคมุและป้องกนัอบุตัิภยัทางจราจรใน
โรงเรยีน กรณีศกึษาโรงเรยีนบา้นยางลุม่ จงัหวดัอบุลราชธานี 
คือ รูปแบบ “ยางลุม่โมเดล” ท าใหชุ้มชนไดเ้ห็นความส าคญั
ของพืน้ที่ เกิดการมีสว่นรว่ม และการด าเนินการรว่มกนัของ
ชมุชน ผลการด าเนินดงักลา่วท าใหค้วามเสีย่งจากสภาพแวดลอ้ม
ภายนอกโรงเรียนลดลง ระดบัคะแนนความรูแ้ละพฤติกรรม
ความปลอดภยัของกลุม่ตวัอยา่งเพิ่มขึน้  
 

ข้อเสนอแนะ  
ข้อ เสนอแนะเ ชิงบริหารจัดการของโรงเรียน 

ผูบ้รหิารโรงเรียนควรก าหนดนโยบาย แผนงาน และกิจกรรม 
การปรบัปรุงสภาพแวดลอ้มภายในโรงเรียน เพื่อการป้องกัน
และควบคมุอบุตัิภยัทางจราจรในโรงเรียน เช่น กิจกรรมการ
ปรบัปรุงสภาพแวดลอ้มภายในโรงเรียน กิจกรรมการอบรม
แกนน า ความปลอดภยัดา้นการจราจร การก าหนดจดุจอดรถ
ในโรงเรยีน การก าหนดเสน้ทางปลอดภยัดา้นการจราจร การ
ก าหนดเวลาการเขา้-ออก โรงเรียน การด าเนินการเพื่อติดตัง้
ปา้ยสญัลกัษณก์ารจราจรกบัหนว่ยงานท่ีเก่ียวขอ้ง การจดัจัง้
ศูนยก์ารเรียนรูใ้นการสรา้งมาตรฐานควบคุมและป้องกัน
อบุตัิภยัทางจราจรโรงเรยีน 

การด าเนินการของคณะกรรมการสถานศึกษาขัน้
พืน้ฐานของโรงเรยีน ควรมีการรณรงคค์นในชมุชนปฏิบตัิตาม
กฎระเบียบ และบงัคบัใชก้ฎหมายอยา่งจรงิจงั รวมทัง้การให้
ความร่วมมือ และสนบัสนุนการบริหารจัดการของโรงเรียน
เพื่อส่งเสริมและป้องกันและควบคุมอุบัติภัยทางจราจรใน
โรงเรียนอย่างต่อเนื่อง เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการป้องกัน
และควบคมุอบุตัิภยัทางจราจรบรเิวณโรงเรยีน 
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ตารางที ่1 การประเมินความเสี่ยงดา้นการจราจร โรงเรยีนบา้นยางลุม่ก่อนและหลงัด าเนินการ 

ล าดับ หวัข้อการประเมิน 
ระดับความเส่ียง 

ก่อนด าเนินการ หลังด าเนินการ 
1. สภาพแวดลอ้มภายนอกโรงเรยีน   
 - ลกัษณะถนนก่อนถึงโรงเรยีนมีลกัษณะเป็นเนินสงู ไมมี่เกาะกลางถนน รถวิ่งมา

ดว้ยความเรว็สงู 
4 

(ยอมรบัไมไ่ด)้ 
3 

(ความเสี่ยงสงู) 
 - การติดตัง้สญัลกัษณ ์ความปลอดภยับรเิวณหนา้โรงเรยีน เชน่ สญัลกัษณ ์จ ากดั

ความเรว็ในเขตโรงเรยีน ป้ายคนขา้มทาง ป้ายเขตโรงเรยีน 
4 

(ยอมรบัไมไ่ด)้ 
3 

(ความเสี่ยงสงู) 
2. สภาพแวดลอ้มภายในโรงเรยีน   
 - มีจดุจอดรถรบัสง่ และรถยนตท์ี่ชดัเจน 2 (ยอมรบัได)้ 2 (ยอมรบัได)้ 
 - การติดตัง้สญัลกัษณ ์ความปลอดภยับรเิวณหนา้โรงเรยีน เชน่ สญัลกัษณ ์แสดงจดุ

จอดรถ ลกูศรบอกทิศทาง  
2 

(ยอมรบัได)้ 
2 

(ยอมรบัได)้ 
3. การบรหิารจดัการของโรงเรยีน   
 - การก าหนดเสน้ทางเขา้ออกโรงเรยีน 3 (ความเสี่ยงสงู) 2 (ยอมรบัได)้ 
 - การก าหนดระยะเวลาเขา้ออก 3 (ความเสี่ยงสงู) 2 (ยอมรบัได)้ 
 - มีมาตรฐานความปลอดภยัส  าหรบัรถรบัสง่โรงเรยีน 2 (ยอมรบัได)้ 2 (ยอมรบัได)้ 
 - มีการจดัเวรใหมี้ผูด้แูลดา้นการจราจรชว่งเชา้และเย็น 4 (ยอมรบัไมไ่ด)้ 2 (ยอมรบัได)้ 

 

ตารางที ่2 ผลการศกึษาความพงึพอใจของกลุม่ตวัอยา่ง (n=35) 
 

ล าดับ หวัข้อการประเมิน 
ความพึงพอใจ  

𝒙̅ Std. ระดับความพึงพอใจ 
1 การวางแผนและการก าหนดกิจกรรม 4.83 0.38 เหมาะสมมากที่สดุ 
2 ความเหมาะสมของกลุม่ตวัแทนทัง้ 3 กลุม่ 4.83 0.38 เหมาะสมมากที่สดุ 
3 การใหค้วามรว่มมือของ ตวัแทนทัง้ 3 กลุม่ 4.03 0.17 เหมาะสมมาก 
4 มาตรการการป้องกนั แกไ้ข เหมาะสม และครอบคลมุกบัความเสี่ยง 3.34 0.59 ความพงึพอใจปานกลาง 
5 ผลการด าเนินการแกไ้ขความเสี่ยงดา้นการจราจร 3.14 0.65 ความพงึพอใจปานกลาง 
 รวม 4.03 0.85 เหมาะสมมาก 

 

ตารางที ่3 ผลการเปรยีบเทียบระดบัความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยั ก่อนและหลงั (n=143) 
 

ระดับ 
ก่อน หลัง 

จ านวนคน  ร้อยละ จ านวนคน ร้อยละ 
ระดับความรู้     
ระดบัสงู 103 5.60 79 55.20 
ระดบัปานกลาง 8 72.00 64 44.80 
ระดบัต ่า 32 22.40 - - 

ระดับพฤติกรรม     
พฤติกรรมที่ดี 25 81.80 139 97.20 
พฤติกรรมพอใช ้ 117 17.50 4 2.80 
พฤติกรรมแย ่ 1 0.70 - - 

หมายเหตุ : *  p < 0.05  
 

ตารางที ่4 ผลการเปรยีบเทียบความรู ้และพฤติกรรมความปลอดภยั ก่อนและหลงั (n=143) 
 

 
ผลการด าเนินงาน 

 แสดงผลคะแนนพฤติกรรมความปลอดภัย 
คะแนนเต็ม Mean Std. Deviation Mean difference p-value 

ความรูก้่อนพฒันา 10 6.150 0.986 3.231 <0.001* 
ความรูห้ลงัพฒันา 10 9.380 0.803 
พฤติกรรมก่อนพฒันา 12 8.640 0.960 3.126 <0.001* 
พฤติกรรมหลงัพฒันา 12 11.770 0.668   

หมายเหตุ : *  p < 0.05  


